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pays, une source de progrés économique et social ?

Adhesion au Conservatoire de I'Estuaire de la Gironde (tarif 2004)
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En matiére d'habitat, y a-t-il vraiment des différences importantes
entte hautet bas de l’estua.lre entre nvc drcute et rive gauchc ?

mem “maritime”. Il faur tempérer le terme “maritime” parce que la
maison des rivages, jusqua Libourne en amont, et Talmont en aval,

un modele de simplicité qui se confond avec la maison de I'inté-
reur, llée a Ia vxgne ou a la polyculture. Et il n’y a guére de différence

1 'mﬁ_‘ait'b.émlm_up a dire a propos de l'influence de 'économie viti-
> sur Ihabitat rural dans toute la rive droite (jusqu’aux vignobles de
Sur la rive gauche, le fait que les grandes sociétés viti-vinico-

mnéedes a.g[mnémnons et sur un aménagement harmonieux des
s oul le tourisme pourrait étre, comme en tant de régions et de

Daniel Binaud

Information, sensibilisation, échanges

Depuis sa fondation en 1987, le Conservatoire de I'Estuaire de la Gironde s'est fixé un grand objectif : faire connaitre
I'estuaire de la Gironde, son milieu naturel, son histoire maritime et fluviale, son patrimoine culturel et ses traditions.

Dépassant les obstacles géographiques et administratifs, le Conservatoire souhaite étre I'élément moteur d'un mouve-
ment de regroupement autour de l'idée d'un estuaire en tant qu'entité écologique et culturelle, nourrie de son histoire.

Chaque année, d'avril & octobre, dans le cadre de la citadelle de Blaye, le Conservatoire propose une exposition
synthétique sur l'estuaire de la Gironde, “Estuaire vivant™. Un an sur deux, un collogue est organisé en différents lieux
de l'estuaire ; il alterne avec un “Forum de I'estuaire”, également itinérant. Par ailleurs, de nombreuses animations ont
&té congues, notamment pour les scolaires. Le Conservatoire de I'Estuaire publie également des ouvrages (sur support
papier ou numerique). Depuis 1999, un site Internet (www.estuairegironde.net) est accessible 4 tous.

Individuel : 17 € ; adhésion + abonnement a L'esfuarien : 30 € ; associations et collectivités : nous contacter.
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De la caverne au plan d’'urbanisme

a fonction premiére de I'habitat est d’assurer un

abri contre les intempéries. Les plus anciennes

traces connues sont africaines et sont attribuées a
Homo habilis puis, surtout, 3 Homo erectus (abris sous
roche, huttes). Par la suite, avec Homo sapiens, les
cavernes ont servi de support a des dessins, peintures ou
gravures. Les rives de I'estuaire possédent d’ailleurs I'un
des plus anciens vestiges d’art pariétal qu’ait produit I'hu-
manité (plus de 10 000 ans avant Lascaux) : la grotte de
Pair-non-Pair.

Avec le logis troglodytique, la cavité est aménagée, le
logement est structuré, comme on peut le voir 3 Mes-
chers, Talmont ou Gauriac. Cet habitat, modeste, est
avant tout fonctionnel. Il en est de méme pour les mai-
sons de pécheurs qui permettent, tout a la fois, de sur-
veiller le rerour des embarcations, de remiser les filets,
de préparer le caviar ou de cuire les crevettes. Pour leurs
habitants, 'étre prime sur le paraitre.

La classe bourgeoise ne I'entend pas ainsi et I'habitat
balnéaire devient, pour elle, le moyen d’étaler au grand
jour ses richesses. Les villas de Soulac, comme celles de
Pontaillac, rivalisent de faiences vives, de frises ou de
lambrequins dentelés.

Jusque I3, la construction érait considérée comme unité
d’habitation ; avec I'urbaniste, chaque élément doit s'in-
tégrer dans un ensemble cohérent, fonctionnel et, si pos-
sible, harmonicux. Royan est un bon exemple de cette
démarche. Cette volonté, issue d'un drame aussi inhu-
main qu'inutile, est I'ceuvre d’architectes régionaux dont
les travaux sont mieux connus et appréciés a I'étranger
que par les riverains. Il n’en demeure pas moins que
Royan reste un mode¢le d’urbanisme et d’architecture
emblématique des années 50.

De la caverne au plan d’urbanisme, I’estuaire est donc
riche d’enseignements pour celui qui s'intéresse a I'archi-
tecture.

Alain Cotten
Conservaroire de I'Estuaire de la Gironde
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Un habitat prehistorique :
la grotte de Pair-non-Pair

ans 'habitat, la création de I'abri

prime ; le but est I'élaboration d’un

milieu propice 2 la vie qui améliore
le climar extérieur. Les premiers habitants des
cavités naturelles ne disposaient pas d'oudils et de
techniques capables de modifier notablement,
voire d’agrandir, la configuration d'une caverne
qu'ils avaient choisi d’habiter.

UN SITE PRIVILEGIE
Mais déja, par le seul choix, la sélection de cer-

tains sites préférés a d’autres, on peut se rendre
compte d’'une observation de certains facteurs
afin d’en tirer parti. Clest, en particulier, le cas
pour la prise en compte des données d’orienta-
tion de I'habitat, de situation par rapport a des
zones de passage ou de franchissement d’obstacle
naturel,

Larchéologue A. Cheynier'”, dans sa description
de la caverne de Pair-non-Pair (commune de
Prignac-et-Marcamps, Gironde), fait bien ressor-
tir les dispositions favorables du site qui expli-
quent le choix de ses premiers occupants :
« Lorsque les Moustériens? découvrirent la
caverne de Pair-non-Pair, elle se présentait
sous un aspect remarquable : vaste, conforta-
ble, avec cing metres de large et autant de

haut, sur vingt-cing
metres de profon-
deur. [...] La partie
antérieure  était
éclairée par le jour, exposée quelle était en
plein midi. Le vent du Nord ne pouvait pas
J pénétrer. »

S’ADAPTER A
LEVOLUTION DU CLIMAT

A. Cheynier montre la succession des époques cli-
matiques qui entrainerent des modes différents
d'occupation de la grotte. A I'Aurignacien®, la
température continuant 2 baisser, les habitants
pénétrerent plus profondément ; ils apportérent
le feu dans le coeur méme de la grotte et non plus
a l'entrée de la caverne (solution qui évitait que la
fumée ne pénétre). Ramenant le feu a une posi-
tion plus profonde, ils urilisent alors, comme che-
minée, un orifice dans la vofite. Le couple
“habitat-habitant” montre ainsi sa capacité a
sadapter, par interactions réciproques, aux fluc-
tuations climatiques. Cependant, 'occupation de
la grotte sera interrompue pour des raisons
anthropiques et non pour des causes d’ordre
climatique. En effet, il semblerait que, par suite
d'un comblement dt 4 'accumulation de cou-
ches de dépors liés a I'activité humaine, il devint
impossible de s’y tenir debout.
Jean-Paul Loubes
architecte

1) André Cheynier, La cavemne de Pair-non-Pair, Bordeaux,
Société archéologigue, CNRS, Documents d'Aquitaine, 1963

1) Le Moustérien (environ 100 000 4 35 000 ans av. J.-C., Le
Moustier, Dordogne) correspond & une période interglaciaire.
[ndlr]

B L'Aurignacien (environ 35 000 & 27 000 ans av. J.-C., Auri-
gnac, Haute-Garonne) correspond & la derniére glaciation, le
Wiirm. [ndir]
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e nos jours, le troglodytisme civil
reste trés vivace en deux endroits de la
falaise de l'estuaire de la Gironde: la
commune de Gauriac, en Gironde, et la com-

mune de Meschers, en Charente-Maritime'".

TROIS TYPES D'HABITATS

Dans la commune de Gauriac'?, toutes ces mai-
sons ont pour base une excavation faite dans la
roche et appelée “clotte”. La facade est parfois
construite avec des briques. Des ouvertures, fenét-
res et portes, sont aménagées dans la falaise. Une
cheminée est plaquée contre le rocher. Sa hauteur
est calculée de fagon quielle ne fume pas a l'inté-
rieur de I'habitation. La cheminée atteint parfois
les premiéres assises de la maison construite au-
dessus, dans la falaise. Trois types de maisons
“dans les rochers” se distinguent : celle avec facade
incrustée dans la roche ; celle avec facade plaquée
dans la roche ; celle construite en avant du rocher.
La seule maison vraiment troglodytique (du pre-
mier type), au Rigalet, est fort délabrée er inhabi-
tée. A Marmisson, le méme type d’habitation a
été reconverti en entrepdt ou en poulailler.

Au début du siecle, une documentation excep-

n° 10, octobre 2004 - L’estuarien

2 Les troglodytes

de Gauriac

donnelle est fournie par les nombreuses cartes
postales illustrées de la commune de Gauriac.

D’ANCIENNES CARRIERES
AMENAGEES

En 1870, Adolphe Joanne'® les mentionnait
parmi les curiosités de Gironde : « Parmi les
grottes, dont quelques-unes sont d'anciennes
carriéres, en partie habitées, nous citerons
les grottes de La Roque et du Rigalet, pres
du port de la Reuille, sur la rive droite de
la Gironde (commune de Bayon) ». Cette uti-
lisation d’anciennes carrieres comme habitation
semble attestée deés le milieu du XVIII® siecle,
mais elle est restée assez exceptionnelle jusquau
milieu du XIX¢ siecle, Cet abandon de carrieres
saccentue 2 la fin.du XIX¢ siecle et au début du
XX¢ siecle. Cerraines carrieres vonr étre réutilisées
comme caves de vieillissement des vins et, a partir
de 1870, pour la culture industrielle des champ-
ignons de couche. Aujourd’hui, toutes les carrie-
res souterraines de la rive droite de la Gironde
sont désaffectées et envahies par les ronces er les
lierres.

Jacques Clémens
historien

11 Concernant la commune de Meschers, voir l'ouvrage de
Christian Genet Les grottes de Meschers, cité de troglodytes,
Régulus - Matata, Album des Deux-Charentes, 2000. [ndlir]

@ Actuellement, & Marmisson, sur 13 maisons 4 sont habita-
bles ; &4 La Mayanne 3 sont habitées ; les 3 du Rigalet sont
inhabitables et a Vitescale 2 sont habitées et 7 délabrées.
[communication de Bernard Belair]

31 A, Joanne, Gironde, Paris, 1870,
p. 45, 50 et 130,

L'ouvrage de référence : Du troglody-
tisme & l'enfermement, Jacques Clé-
mens edité par la Fédération historique
du Sud-Ouest, 1988.

Pour en savoir plus sur I'habitat troglo-
dytique : Archi troglo. de Jean-Paul
Loubes publié aux éditions Parenthéses,
1984.
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Une maison de pecheur

a Mortagne

Y

e CIROYAN

“\
PAUILLACC t';‘;

LBLavE

a maison de Marguerite a ét¢ ache-

tée par ses parents a la veille de la

guerre de 1914. Lensemble de
I'habitation, située sur trois niveaux de
rocher, est entierement aménagé en fonc-
tion de la péche, entre un potager et une
sorte de “jardin d’utilité” ol poussent
thym, ciboulette, persil, tomates.

SURVEILLER LES BATEAUX
QUI ARRIVENT

Le corps principal d’habitation, composé¢ a
I'étage d’une chambre de dimensions
modestes, au rez-de-chaussée d’une autre cham-
bre et d'une cuisine 4 peine plus grande, est orien-
tée au Sud-Ouest, vers I'estuaire. Par toutes ses
ouvertures, on peut surveiller le chenal et les
bateaux qui y arrivent. Selon les pratiques locales,
cette surveillance s'exerce, de fait, de la terrasse qui
longe la fagade de la maison et qui se prolonge
jusqu’a un espace ou est installée la poélonne aux
crevertes, flanquée d’un appentis qui contient les
accessoires de la cuisson : tamis, passoire, sac de
sel, bouteilles de propane.

LA BALADEUSE DE LA BISAIEULE

Les crevettes cuites sont

transportées et entrepo-
sées, en attendant leur
vente, dans une resserre
semi-troglodytique au
degré inférieur de la
falaise [photo ci-contre].
Laménagement en est
sommaire : tables, tamis
et érageres fabriqués a la
maison. Mais le local est
entretenu avec un souci
ostensible d’hygiene :
parois blanchies a la

' . . i
L'état actuel de la maison de Marguerite
Photo ALC. & collection CEG

chaux chaque année, linges blancs lessivés apres
chaque usage recouvrant les tables et les ramis.
On garde également la, les antiques témoins
de lactivité professionnelle des femmes de la
famille, la baladeuse, charrette des quatre saisons
de la bisaieule sur laquelle on découpait les estur-
geons, et la petite remorque aux roues caoutchou-
tées de l'aieule qui fut la premitre 4 vendre des
crevettes grises. Clest aussi dans ce lieu que I'on
procédait 2 la préparation du caviar avant de l'ex-
pédier. On y conserve toujours les jattes de céra-
mique et les cribles qui étaient utilisés a cette
occasion.
Lutilisation tentaculaire de l'espace exprime clai-
rement le mode d’organisation de I'habitart par les
pécheurs du village. La maison fait partie de I'en-
semble des outils nécessaires 2 la profession, elle
appartient 2 une sorte de domaine spatial dis-
continu qui comprend également I'appontement
du bateau, la cabane du port, le jardin 2 la fois
élément de production économique complémen-
taire et possibilité d’édifier de nouveaux équipe-
ments.
Noélle Gérome
ethnologue

Cet article est extrait d'une étude La maison des pécheurs de
Saintonge, publiée dans Ethnologie frangaise, t. 11 1981 N° 1
pp. 37-46.
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es modeles de la premigre architecture

soulacaise ont été apportés par les décou-

vreurs du site balnéaire. En effer, les pre-
mieres villas, dignes de ce nom, furent édifiées de
part et d’autre de la concession du maitre d’hétel
Antoine Trouche qui avait construit le premier
érablissement de bains de Soulac, sur le principe
d’une structure de bois et de murs de briques.
Autour de 1900, on utilise autant le terme de
“villa” que celui de “chalet” ; I'emploi d'un voca-
bulaire d’origine latine, la villa, ou I'emprunt au
monde de la montagne, le chalet, rend compre
du caractere complétement étranger  Soulac et
l'architecture Nord-médocaine .

TROIS PERIODES

Lhistoire de I'architecture soulacaise peut étre
décomposée en trois périodes.

Durant la premiére période, de 1860 a 1890,
sont édifiées de grandes villas, généralement
situées sur la frange cotiere et dont certaines ont
disparu. Composées sur un principe de grand
volume simple, élevées sur un ou deux niveaux,
elles sont parfois entourées de galeries couvertes
en bois appelées varangues.

La grande période de production architecturale se
situe entre 1890 et 1920. Elle se réalise sous
forme de lotissements. Les villas édifiées a cette
époque, les plus nombreuses, sont plus petites
que leurs ainées (entre 100 et 150 m? au sol) et
présentent une volumétrie complexe multipliant

n® 10, octobre 2004 -
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les pignons, ailes, tourelles, avant-corps, avec des
toitures de pentes et de hauteurs différentes. Ces
villas sont toutes édifiées en maconnerie mixte,
brique et pierre. La pierre est employée en sou-
bassements, encadrements d'ouvertures, ban-
deaux et corniches, et la brique en murs de
remplissage.

Entre 1920 et 1940, cest la période tardive
durant laquelle apparaissent des productions en
série de villas congues sur une méme base archi-
tecturale : un pignon et une aile précédée d’'une
galerie couverte. Il sagit la d'un dérivé de la petite
villa 1900, congue sur le principe d’'une facade a
trois travées avec pignon central précédé d’une
galerie couverte. Ces villas modeles, qualifiées de
“prototypes” par leurs créateurs, furent édifides
par des magons-briquetiers. Elles se situent princi-
palement dans le quartier délimité par les rues
Barriquand, Victor-Hugo et de 'Hotel-de-ville.
Cette architecture originale est aujourd’hui proté-
gée par une ZPPAUP™.

Olivier Lescorce
historien du patrimoine

" Les prescriptions de la zone de protection du patrimoine
architectural, urbain et paysager (ZPPAUP) constituent une
servitude d'utilité publique annexée au plan d'occupation des
sols relative aux travaux de construction, de démolition, de
déboisement, de transformation et de modification de I'aspect
des immeubles.
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Royan 1950,

laboratoire de la modernité

Bombardée en 1945, la cité balnéaire fut entierement
reconstruite, constituant ainsi un terrain propice a la
réalisation d’'une architecture moderne de qualité.

ans la nuit du 4 au 5 janvier 1945,
D l'aviation alliée lache sur Royan 1600

tonnes de bombes ; un second bom-
bardement (le 15 avril) parachéve la destruction
de la ville. Quelques semaines plus tard, Claude
Ferret et Georges Vaucheret'”, sont nommés par
le MRU, urbanistes chargés de la reconstruction
de Royan.
La tache est difficile car il faut contenir l'insatis-
faction des populations locales, traditionalistes,
qui veulent retrouver leurs maisons d’avant. Sous
la pression des sinistrés, des élus et de 'adminis-
tration, il ne fallut que 3 ans pour que le plan
d’urbanisme soit approuvé. Ce schéma sartcule
sur deux axes majeurs perpendiculaires : le boule-
vard Aristide-Briand et le Front-de-mer qui
épouse la courbe naturelle de la conche.

LESPRIT DU BRESIL
SOUFFLE SUR ROYAN

Les modeles de référence des architectes sinscri-
vent alors dans la continuité des années 30 : style
néoclassique, fidélité aux principes préétablis. ..
Bref, une approche sans grande originalité qui,
par dérision, sera qualifiée de “style MRU”. Les
premiéres réalisations (boulevard Aristide-Briand,
1948-1956) en sont les témoins. Mais en septem-
bre 1947, grice a la revue Larchitecture d au-
jourd’hui, la France découvre architecture
brésilienne de Lucio Costa et d'Oscar Niemeyer.
Cest un véritable choc : on assiste alors 4 un bas-
culement progressif des références. Bien que les
grands traits du plan d’urbanisme de Royan
soient déja arréiés, 'influence brésilienne sera
déterminante sur les projets architecturaux élabo-
rés dés la fin de I'année 1948.

8

Le Casino municipal _carte pay

L AVANT GARDE DE
L’ARCHITECTURE MODERNE

Cette révélation fait de Royan une ville  'avant
garde de l'architecture des années 50. Ferret et la
soixantaine d’architectes qui participent a la
reconstruction font preuve d’'une grande imagj-
nation, notamment pour donner de la légereté
aux facades qui perdent leur fonction porteuse.
Deux édifices publics majeurs de Royan caractéri-
sent bien cette démarche : le casino et le palais des
congres. Pour ces édifices, Ferret applique la théo-
rie du “plan libre”, énoncé par Le Corbusier 30
ans plus ot : I'essentiel du cloisonnement est sup-
primé, les niveaux sont largement ouverts les uns
sur les autres, les parois transparentes sont omni-
présentes. Mais, alors que le palais des congres
sinscrit dans un parallélépipede, le casino bénéfi-
cie d’'une forme complexe qui joue sur les courbes
et la fluidité. Tous les espaces communiquent
entre eux et, a travers de larges baies vitrées, on
apergoit de partout la Grande conche. La transpa-
rence est également recherchée pour le palais des
congres, I'un des premiers construits en France.
Porté par de fréles pilotis, ce batiment semblait
flotter dans les airs... avant qu'on ne comble le
sous-sol dans les années 60.

|l L’estuarien - n° 10, octobre 2004
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UNE RENCONTRE ENTRE
ARCHITECTES ET INGENIEURS

Au milieu des années 50, I'innovation architectu-
rale doit beaucoup 2 la synergie entre ingénieurs
et architectes, comme l'attestent le marché et
I'église Notre-Dame.

Avec le marché couvert?, la maitrise des voiles
minces de béton porte I'innovation i son plus
haut niveau technique. La votite est constituée
d’une coque faite de 13 sinusoides accolées sur un
plan circulaire de 50 métres de diamétre. Lou-
vrage connait un retentissement international car,
au dela de la prouesse technique, il est d’une
grande qualicé plastique.

Mais 'élément phare de Royan est, sans aucun
doute, I'église Notre-Dame, ceuvre de Guillaume
Gillet associé a I'ingénieur Bernard Laffaille®. 11
sen dégage une grande force esthétique accentuée
par les lignes de fuite des poteaux en V (dits “V
Laffaille”) et l'utilisation du béton brut de décof-
frage. Avec la chapelle de Ronchamp (Le Corbu-
sier), I'église de Royan reste un chef d’ceuvre de
I'art sacré des années 50. Paradoxalement, cer édi-
fice est en rupture avec I'esprit brésilien ; c’est
peut-étre cette pluralité qui donne toute sa
richesse architecturale 2 la ville balnéaire.

BANALISATION ET DEFIGURATION

Mais que reste t-il du Royan de la reconstruc-
tion ? Dgs les années 60, les enseignes des com-
mergants viennent défigurer la majorité des
batiments. A la fin des années 70, un violent cou-
rant de contestation remet en cause les dogmes de
la modernité : I'avant-gardisme de Royan est
rejeté au méme titre que la plus banale des barres

d’HLM. Apres la défiguration de la poste (années

Royan en 1957

: Boulevard A.-Briand

: Front-de-mer

: Casino municipal

: Palais des congrés

: Marché couvert

: Eglise Notre-Dame
en construction

b WN=

70), les années 80 furent fatales : disparition du
portique reliant les deux ailes du Front-de-mer
(1985) ; destruction du casino sous la pression de
la spéculation immobiliere (1985) ; palais des
congres recouvert d’une peau de verre et tournant
désormais le dos & 'embouchure (1987) ; banali-
sation du Front-de-mer (1991). Pour couronner
le tout, I'agrandissement du port de plaisance
(1994) coupe la perspective de I'axe majeur vers
I'océan et mutile une partie de la plage.

Ces multiples altérations rendent difficile la lec-
ture du projet inital. Il reste néanmoins de nom-
breux édifices, prestigieux ou plus discrets, qui
font de Royan la “ville la plus cinquante de
France”®. Depuis 1996, la mise en place d'une
zone de protection du patrimoine architectural,
urbain et paysager (ZPPAUP) témoigne d'une
récente prise de conscience de I'importance de ce
patrimoine, encore mal connu.

Alain Cortten

L'ouvrage de reférence . L'invention
d'une ville, Royan années 50, Gilles
Ragot et al., Monum, Editions du patri-
moine, 2003,

Voir également la plaquette réalisée par
le CAUE 17°, Royan annees 50, par-
cours d'architecture du XX" siecle,
Royan culture, Editions Confluences.

1" Georges Vaucheret, ancien maire de Royan, est archi-
tecte. Claude Ferret, également architecte, est aussi profes-
seur et directeur de I'école d'Architecture de Bordeaux.

12 'architecte Louis Simon et I'ingénieur René Sarger en
sont les concepteurs.

3 Bernard Laffaille meurt prématurément en 1955, ne laissant
que des études ; il fut remplacé par René Sarger qu'il avait
formé.

#) Jacques Luncan, in AMC n” 11, 1986.
* CAUE 17 . conseil d'architecture et de I'environnement de

la Charente-Maritime.
MRU : ministére de la reconstruction et de l'urbanisme.

i
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AU FIL DE L’EAU
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Photo M. Roudeau. &

"l Le spot est I'endroit ol cassent
les vagues (une plage, une baie...)
donc un lieu ol la pratique

du surf est possible.

12 Gauche : la vague déroule
vers la gauche,

3 Un pipeline est une vague
puissante et de forme tubulaire.

source : worldofbodyboarding. free fr
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e surf en Pays royannais se pratique

seulement depuis le milieu des années

70. Cette région, pourtant historique-
ment vouée aux bains de mer, ne fut que tar-
divement frappée par le virus de la glisse
aquatique. La légende rapporte qu'un Royan-
nais rencontra, lors de son service militaire en
Alsace, un Canaulais dans les twilettes de la
caserne. Tous deux s’y retrouvaient quotidien-
nement pour fumer des cigarettes qui n'é-
taient pas des “troupes”. Une amitié naquit et
le Girondin n'eut de cesse de vanter les sensa-
tions procurées par le surf au Charentais. Ce
dernier, une fois réformé, se précipita a Bor-
deaux acheter une petite planche bleue et
blanche de marque Freedom et nous
entraina vers les rouleaux de la Core-Sauvage.
Nous pensions, a I'époque, que seuls les riva-
ges atlantiques stricto sensu permettaient
une pratique convenable de notre sport
favori.

Lestuarien -

e surf sur |'estuaire :
1s que le mascaret !

LE SURF URBAIN ET CHIC

Apres avoir écumé la cote, de la Coubre a la
Pointe-Espagnole, la petite bande de chevelus
délavés que nous formions sapercut, au bout
de quelques années, que la Gironde pouvait,
malgré ses eaux saumdtres, constituer une
alternative intéressante.

Clest ainsi que nous découvrimes les charmes
du surf urbain et chic de Pontaillac, spot!"’ de
repli, idéal lorsque la barre fracasse tous ceux
qui tentent une sortie a la Cote-Sauvage.
Cette conche offre une jolie gauche®® en
plein centre ville ol s'agglutine aujourd’hui la
jeunesse dorée royannaise : autres temps, aut-
Tes meeurs.

LA PERLE DE U'ESTUAIRE

Mais la véritable perle de I'estuaire, en termes
de surf, est située encore plus en amont et ne
fut découverte - ou en tout cas testée - quau
milieu des années 80. Clest 4 Suzac [ill.],
devant une petite crique, qu'une barre
rocheuse, face 4 la houle de Nord-Oues, fait
lever une vague parfaite en gauche et droite
qu'on pourrait qualifier de “pipeline® royan-
nais”. Lavantage du rocher, par rapport au
banc de sable, est I'aspect mécanique, prévisi-
ble et pérenne de la vague quiil génere. Lin-
convénient sapprécie lors d’une chute. Ce
“secrer spot” le resta assez longtemps, gréice 2
nos précautions et a sa situation exotique.

L4, nichée dans l'estuaire, avec pour toile de
fond la succession des pointes rocheuses s'es-
tompant progressivement dans la brume, la
vague creuse et nerveuse de Suzac nous pro-
cura des instants de bonheur pur.

Pierre-Louis Bouchet
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LA CAUSE DU FLEUVE

Le Conserva
du littoral

e Conservatoire du littoral et des riva-
I ges lacustres est un érablissement
public créé en 1975. Il méne une
politique fonciere visant 4 la protection défi-
nitive des espaces naturels et des paysages sur
les rivages maritimes er lacustres. Il acquiert
des terrains fragiles ou menacés et en confie la
gestion 4 des collectivités locales ou a des
associations,
Sur le territoire estuarien, 5 sites sont concer-
nés : deux sur les iles er trois en rive droire,

LEs COMBOTS D’ANSOINE [noté 1 sur la
carte] ce sont 982 hectares répartis sur trois
communes : Les Mathes, Saint-Augustin et
Saint-Palais-sur-Mer. LOffice national des
foréts en est le gestionnaire.

La forét des Combots d’Ansoine borde la
partie sud de la presquile d’Arvert, en
Charente-Maritime, ot la fréquentation tou-
ristique est I'une des plus intenses du littoral
charentais. Ce massif a été acheté apreés I'in-
cendie de 1976, entre 1978 et 2003.

LA FORET DE SUZAC [carte, 2], 86 hectares
acquis entre 1982 et 2004, est située sur les
communes de Saint-Georges-de-Didonne et
de Meschers-sur-Gironde qui sont gestion-
naires du site.

La Pointe de Suzac!!, véritable proue de la
forét, surplombe I'Océan et I'estuaire. Elle
marque la fronti¢re entre ces deux éléments.
Les falaises calcaires de la pointe dominent
I'embouchure.

LES RIVES DE GIRONDE [carte, 3|

222 hectares en bordure d’estuaire sur les
communes de Mortagne et de Chenac -
Saint-Seurin-d’Uzet ont été acquis entre
2000 et 2003. Les deux communes et la
Fédération des chasseurs de Charente-

_—

et I'e

Maritime en assurent la gestion.

LiLE NOUVELLE [carte, 4]

La toralité de I'ile, soit 265 hectares, appar-
tent au Conservatoire du littoral depuis
1991. La partie nord, dite ile Bouchaud, est
sur la commune de Saint-Genés-de-Blaye, la
partie sud, dépendant de Blaye, est parfois
nommée ile Sans-pain. Cest le Conseil géné-
ral de la Gironde qui en est le gestionnaire.
Lile est aujourd’hui abandonnée mais le
village résonne encore de la vie qu'il abritait
jusque dans les années 60.

¥ \
PAUILLAC ) %’4
\
IBLAYE
'y

o

BORDEAUX [}

— _Photo C. Businellil &

LiLE bu NORD [carte, 5]

Seuls 44 hectares de cette ile [ci-dessus],
située sur la commune de Gauriac, ont été
acquis en 2001. Actuellement, aucun ges-
tionnaire n'a é& nommé.

Lile du Nord s'inscrit dans un ensemble insu-
laire également composé de I'lle Cazeau et de
l'le Verte. Les terrains étaient en friche depuis
la mort de son propriétaire qui y vivait en
ermite.

Ces informations sont extraites du site
www.conservatoire-du-littoral.fr

n® 10, octobre 2004 - L'estuarien

" Voir I'article d'Eric Mathé dans
L'estuarien n® 9.



il

our l'instant, elle a I'air d’'une lentille

marron, banc de sable er de vase...

Cette ile est fantéme quand les flots
argileux la recouvrent mais on la devine, par
temps clair, aux reflets ocres des rayons du
soleil qui dessinent son emplacement.

Pheto

AT, & colloction CEG ——

DANS SON LIT DE VASE

Elle dort dans son lit de vase, propre a la
Gironde qui lui renouvelle sans cesse son
drap brillant de sable fin. Son rythme de vie
est réglé par les eaux montantes et descen-
dantes qui la font croitre ou régresser selon le
coefficient des marées.

Elle est bien la, l'ile sans nom. Un peu a
droite du port de Lamarque, un peu a gauche
quand on double la pointe de I'ile Verte.
Coincée entre cette derniere et la terre
rocailleuse du Médoc, elle pousse inlassable-
ment du fond du bras de Macau. Ca et la, on
aperoit des tiches vertes en forme de touffes
noircissant a 'ombre laissant supposer, a mi-
marée, quun troupeau est en train de paitre
tranquillement le limon de la surface de I'cau.

4%__ TEMOIGNAGE
:

ssance d’une ile

[l y a une quarantaine d’années, nous son-
dions ici, mon pére et moi, avec une rame
- seul moyen de voir, les nuits peu éoilées, si
notre bateau de péche dérivait. Il y avai alors
trois métres d’eau et cet endroit était un para-
dis pour les aloses qui remontaient le fleuve
pour aller pondre. Maintenant, 'amoncel-
lement d’alluvions dépasse d’au moins trois
metres au dessus du zéro des cartes marines...
Par de petites marées, Cest  peine si I'eau
recouvre les joncs et les herbiers.

LiLE DES OISEAUX MIGRATEURS

Elle est bien née, I'ile sans nom que seuls
les oiseaux migrateurs connaissent. Ils s’y
posent et s y reposent, mangent crevettes
grises et petits pmssons argentés. Les hérons
cendrés en sont les maitres des lieux, puis les
mouettes et quelques canards.

On peut imaginer que, dans quelques
années, cette ile ressemblera aux autres mais,
pour moi, elle sera toujours un peu différente
car je 'aurai vu naitre, grandir, saffirmer tout
au long de mes années de navigation passées
tout pres d'elle.

Il faut préciser que la formation de cette ile
est due, en grande partie, au double effet de
la digue de l'ile Verte qui, du coté Est, centre
le courant dans le chenal de grande naviga-
tion et, du coté Quest, freine ce méme cou-
rant du bras de Macau, élément essentiel au
dépot des sédiments a cet endroit du fleuve.
Ainsi, la Gironde s'enrichit encore d'une
nouvelle ile si prés de celle décrite par Pierre
Benoit, je veux dire I'lle Verte.

Bernard Delhoume
ancien capitaine du bac Cé tes-de-Blaye

12 . Lestuarien - n° 10, octobre 2004
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AU FIL DE L’EAU ___

e 17 juin 1949, La jeune Médéa,
L gabare appartenant a M. Moreau,

de Barzan (Charente-Maritime) fut
vendue 3 M. Charry Marcel de Chenac-sur-
Gironde. Dotée de voiles et d'un moteur
Baudouin de 50 chevaux, cette embarcation
transportait environ 80 tonnes de marchan-
dises. Son mat de 17,50 m fut raccourci a
12,50 m pour éviter le roulis par mauvais
temps.

LE TRAFIC
SUR LA RIVE MEDOCAINE

Le trafic estuarien étant plus important sur la
rive médocaine, M. Charry, le patron, et sa
famille s'installérent a Pauillac. Dés son
arrivée, la gabare servit a transporter des mar-
chandises débarquées des Liberty et Vicrory
ships? au titre du plan Marshall.

Puis, pendant 4 ans, elle sera utilisée pour
transporter des dockers travaillant sur le port
de Pauillac, pour le compte de I'entreprise
Baronnet. A partir de 1950, on la trouve
dans les petits ports et chenaux du Médoc
(Loudenne, Goulée, La Maréchale...) et dans
les iles (Patiras, Bouchaud, Nouvelle, Verte,
Cazeau). Elle transporte alors des barriques
de vin, puis du sable de Saint-André-de-
Cubzac et de la grave de la Pointe du Verdon,
cela jusqu'a la date de sa vente en février

1963.

UNE PARFAITE CONNAISSANCE
DE LESTUAIRE

1l faut le dire, ces patrons gabariers avaient
une parfaite connaissance de l'estuaire, de ses
courants, ses bancs de sable, ses vasards. Les

petits ports n'avaient aucun secret pour eux :
compte tenu des coefficients et de I'horaire
des marées ils savaient quand ils pouvaient
enuer et sorti. Nombre d'anciens Pauillacais
se souviendront I'avoir vue alors qu'elle érait a
quai au Peyrrat, en face du café “Jojo" (main-
tenant Johan), puis 2 la cale du bac a c6té du
Pluvier, le baliseur. On pouvait encore la
voir 2 coté de la vedette des douanes Le
Chabiran, dans le chenal du Gaér quand
celui-ci érait encore en eau.

La famille Charry (Charry Pére puis les fils
Guy et Jean) continuérent a naviguer. Guy
devint patron d’'un plus gros navire, une autre
Médéa, et Jean fit le service des iles et le
lamanage. Guy, bien qu'actuellement a la
retraite, est toujours passionné par la naviga-
tion : il est patron de la vedette de sauvetage
en mer. Ce navire faisait partie du patrimoine
estuarien.

D’aprés un article de Robert Louis,
ancien correspondant du journal Sud-Ouwest

n® 10, octobre 2004 - L’estuarien -

La jeune Médéa, vue par le peintre Weltz

M Actuellement Chenac - Saint-
Seurin-d'Uzet.

% Premiers cargos assemblés
&n série par des éléments
préfabriques et entiérement
soudés.



' Anne-Marie Cocula-Valleires,
La Dordogne des bateliers.

121 \® livre du Liber Sancti Jacobi,
étudié par Jeanne Viellard.

3 Jacques Bernard, historien,

4 Commentaire cité par F. Michel
dans Histoire du commerce et
de la navigation & Bordeaux.

L'auteur, présidente des "Amis de Saint-Jacques
de Bordeaux el de Gironde”, remercie avec

amilié les histor et be pi
Charles Daney, pour leur contribution

14

epuis le Moyen-Age, “Ma” (l'estu-

aire en parois) a porté sur ses eaux

les pelerins de Compostelle venant
principalement des iles Britanniques et de
I'Europe du Nord mais aussi de Normandie,
de Bretagne ou de Paris. Ils arrivaient par
I'Océan (“Gran Ma”) dans les nombreux
ports du Médoc munis de peyrats, ces lon-
gues cales d’accostage.

LES “ANGUILLES”,
TERREUR DES PELERINS

On arrive par terre a Blaye ott 'on embarque
par bateau. Les matelots se fient surtout aux
remous, frolements du courant ou couleur de
l'eau ; on y navigue a la marée montante ou

55 vl
- Soulac Photo GE

descendante'”. Aussi la route de I'estuaire
a-t-¢lle toujours inspiré des craintes aux voya-
geurs. « Ensuite @ Blaye, au bord de la
mer, il faut demander la protection de
Saint-Romain », selon le Guide du pélerin
de Saint-Jacques-de-Compostelle!”. Pour

Lestuarien -

Grégoire de Tours, Saint-Romain, patron des
voyageurs, préservait du naufrage quand on
l'invoquait au milieu des flots. Le danger est
partout : dans le bras de mer comme dans les
tourbillons des confluences ou dans les types
de navires empruntés. On prenait n'importe
quel type de bateau et notamment d'étranges
galeres effilées, dites “anguilles”, rerreur des
pelerins. Elles éraient affectées au viarge de
Blaye, c'est-a-dire, avant tout, au transport
des passants et des « pellerins qui voudront
aller et passer par mer » jusqu'a Saint-
Rémi et Tropeyte'?. S'ils n'éraient pas bien
gros, ces bateaux étaient nombreux, pas tou-
jours maniables et sujets aux caprices
des vents comme des courants ou de la “mal
mer” de 'hiver, dans un estuaire encombré de
pécheries et moulins a poissons.

Les bateliers n'étaient pas des tendres et cer-
tains estimaient quil « faudrait réprimer
les abus des gabariers surtout au sujet
des pelerins ».Y En 1660, on comprait
néanmoins 988 pelerins a 'hopital Saint-
Jacques, 2 Bordeaux.

PELERINS DU XXI¢ SIECLE

Il est bien fini ce XIII¢ siécle ol l'on disait,
par proverbe, « point de marine sans péle-
rinage ». Nous sommes au troisieme millé-
naire, le pelerinage de Saint-Jacques a traversé
les siecles dans la dureté, les difficuleés et les
joies du Chemin. Il est encore et toujours
porteur d’une démarche de foi pour les péle-
rins mais aussi d’un élan 4 nul autre pareil,
indéfinissable mais fort pour d’autres. Puis-
sent les siecles & venir, vivifier le chemin par
ceux qui suivent jusqua Santiago, jusqua la
fin des terres d’Espagne.

Francoise Lafon
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du port de Bord

ans la matinée du 28 septembre,

un navire a vapeur, le Comte de

Hainaul, mouille au large de
Bacalan. 11 doit transborder son chargement
de pétrole lampant sur deux gabares. A cette
époque, et pour quelques années encore, voi-
liers et vapeurs se cotoient. A dix-huit heures,
les gabares accostent au débarcadere de
Sursol'”. Chacune d'elles est chargée d'envi-
ron 140 caisses. Lors d’un contrdle douanier,
le patron de la gabare 77inité, un nommé
Louis Roque, allume une lanterne dans la
cheminée de la dlle®” 4 1,50 m au-dessous du
chargement. Clest le début du drame : une
explosion a lieu et des projections de liquide
enflammé bralent son amarre. Le flot
entraine la gabare vers 'amont mais elle passe
entre deux lignes de navires sans y mettre le

feu.

UNE NAPPE DE FEU
S’AVANCE VERS LE PORT

Alerté par I'incendie, le directeur du port de
Bordeaux, M. Carpentier, se rend sur les
lieux. A bord du steamer L’hirondelle il
tente de remorquer la 7#inité le plus loin
possible des autres navires, Mais la manceuvre
savere difficile et le brilot se trouve arrété
aprés avoir passé le banc des Queyries.
“érrave de la gabare a déja brillé. Pensant la
cargaison de pétrole pratiquement consumée,
M. Carpentier décide alors de couler la
Trinité. A 22 h 30, aprés plusieurs tentatives
infructueuses, la gabare commence a som-
brer. La masse enflammée surnage, immo-
bile. Brusquement, une violente bourrasque
emporte des caisses dont le pétrole continue 4
briiler. La nappe de feu savance alors vers le

port et s'accroche au flanc des navires

n° 10, octobre 2004 -
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mouillés sur les deux rives de la Garonne.
Plus de 50 000 curieux se rassemblent entre
Bacalan et Paludate et la foule, comme au
spectacle, applaudit aux exploits des sauve-
reurs.

’HEURE DU BILAN

A l'aube, Cest lheure du bilan : sur les 55
bateaux présents, 16 sont complétement brii-
lés et 15 sont détériorés ; toutes ces carcasses
encombreront longtemps la rade. Evalués 2
trois millions de francs, les dommages maté-
riels seront, pour moitié, a la charge des assu-
reurs du port de Bordeaux. Malgré 'ampleur
du désastre, seules deux victimes sont a
déplorer. Louis Roque, le patron de la
Trinité, alors 4gé de 21 ans, nest que légere-
ment blessé mais le “second” de
la Reine des Anges est gravement brilé au

visage. Cet épisode tragique marqua profon-

dément les Bordelais 4 une époque ot le port |

connaissait son 4ge d’or.

Francoise Beis-Chartier

Lestuarien

L'incendie du port de Bordeaux
en septembre 1869

{d'aprés une lithographie de Charles Leduc ©
reproduction CEG)

" Le débarcadére Sursol, sur la
rive droite de la Garonne, porte le
nom de I'entrepreneur de transport
par voie ferrée, |l a fait construire
ce ponton et dispose a cet endroit
d'entrepdts ainsi que d'un lieu de
stockage du pétrole, sorte de
fortification en terre entourée d'un
large fossé rempli d'eau.

@) La tille est la portion du pont
formant une sorte de cabane
pouvant servir d'abri & quelques
hommes. [ndlr]

Les fravaux de recherche que Frangoise Beis-
Chartier a eflectués sur ce sujet sont déposés
aux Archives départementales de la Gironde.
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1l Seules les stations frangaises du
Havre et de Dunkerque possédent
egalement un hélicoptére.

@ En 1972, il était de 14 Mt ; il est
actuellement en baisse depuis
deux ans.

16
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out batiment de plus de 55 metres

qui arrive 4 lembouchure est obli-

gatoirement pris en charge par un
pilote qui se place alors pres du commandant
pour lassister. La société de pilotage de la
Gironde en détient le monopole ; ce service
public ne cotite rien a I'Etat : c’est une
structure autogérée ot chaque pilote est
copropriétaire du matériel. La station de
Bordeaux posséde deux vedettes de mer de
17 meétres, une vedette de rade de 11 métres
et, depuis 1985, la société s'est dotée d'un
hélicoptere!.

LE PILOTE
EST AVANT TOUT UN MARIN

Pour devenir pilote, il faut étre titulaire d'un
brever de commandement de la marine
marchande et avoir de bonnes connaissances
locales. 1l participe 2 la veille environnemen-
tale en signalant toute pollution, embcles,
boudes éteintes. ..

Une réunion mensuelle, dite “réunion des
seuils”, 4 laquelle participe un représentant
des pilotes, détermine le tirant d’'eau maximal
pour chaque port. Les plus grands navires
(245 m de long, 35 m de large) ont un tirant
d’eau de 10,50 m : il n’y a que quelques
décimetres entre la coque et le fond.

Les pilotes desservent les différents avant-
ports de Bordeaux : Le Verdon, Pauillac,
Blaye, Ambes, Bassens, Bordeaux et
Libourne. Pour aller jusqua Bordeaux, soit
72 milles marins, il ne faut pas moins de 6
heures. La zone la plus dangereuse, outre
Pentrée de I'estuaire, est située entre Pauillac
et Lamarque ou les fonds sont rocheux et
non pas vaseux comme dans le reste du che-

nal de navigation.

DE _L’ESTUAIRE

% collection D. Bagou

ADAPTER LES EFFECTIES

Jusqu'en 1972, trois pilotes se succédaient. Le
premier amenait le navire jusqua Pauillac o1
se faisait une releve. Arrivé 2 Bordeaux, un
autre pilote assurait la manceuvre finale.
Actuellement, un seul pilote assure 'ensem-
ble du trajet. Avec l'arrivée des éléments de
I'Airbus A 380, les pilotes guident les barges
jusqua Langon... ce qui obligea ces marins
aguerris a passer le permis fluvial !

Si, au XVIII siecle, Bordeaux fut le premier
port de France, la situation a bien changé. Le
trafic annuel n'est actuellement que de 8 4
9 Mt?. 1l a donc fallu adapter les effectifs : la
société de pilotage de la Gironde est actuelle-
ment composée de 22 pilotes (apres la
guerre, il y en eut 66) et emploie 35 person-
nes (pilotes d’hélicoptere, treuillistes, admi-
nistratifs, mécaniciens...) : Cest une véritable
entreprise.

David Bégou
pilote de la Gironde
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AU FIL DE L’EAU

our annoncer une hauteur d’eau, tou-

tes les cotes doivent étre rattachées a

un niveau de référence : le niveau de
I'étiage. Sur lestuaire, la mesure de la hauteur
de la marée en un point précis est parfaite-
ment maitrisée grice a dix marégraphes, judi-
cieusement répartis entre Bordeaux et
Cordouan. Neuf sont émetteurs et, toutes les
5 minutes, un synthétiseur de parole indique
la hauteur d’eau mesurée par chacun d’eux.

LES SONDAGES
HYDROGRAPHIQUES

Sur les eaux de la Gironde, les sondages
hydrographiques sont réalisés sous la respon-
sabilit¢ du Port autonome de Bordeaux
(PAB). La qualité des sondages conditionne
la sécurité des navires qui empruntent le che-
nal de navigadon. Aprés examen des cartes
quotidiennement établies, c’est le départe-
ment hydrographique du PAB qui définit les
secteurs 4 sonder. Les décisions sont prises &
lssue de réunions mensuelles auxquelles par-
ticipent le PAB, la capitainerie du port de
Bordeaux, le département des dragages, les
pilotes, le service maritime et de navigation
de la Gironde'".

Un bateau sondeur est équipé de 3 éléments
essentiels : un systeme de radiolocalisation,
un sondeur & ultrasons et un ordinateur assu-

o 1K t

| L'ancien et le

z";m-graphe‘de.-umém Photo ©. ®
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rant la syntheése des informations. La radio-
localisation permet de connaitre tres précisé-
ment sa position grice au GPS* er 4 une
balise mise en place sur le phare de la Cou-
bre. Ce procédé permert une précision de
l'ordre d’'un métre.

UN SONDEUR

A ULTRASONS

Le navire posséde un sondeur
a ultrasons qui mesure le
temps de propagation d’une
onde entre I'embarcation et
un horizon réflecteur (en
principe, le fond). Cette
mesure permert de calculer la
hauteur d’eau sous le bateau.
Mais I'onde ultrasonore peut
éure perturbée par des vases
tres fluides - sur lesquelles elle
peut ricocher, alors que ces

vases auroriseraient néan-

moins la navigation. Dans ce cas, la profon-
deur retenue par le traitement automatique
des données peut étre inférieure a celle qui
serait fournie par un plomb de sonde. En
clair, la mesure grace aux ultrasons est plus
pessimiste que celle qui serait obtenue grace 2
un plomb de sonde.

Enfin, un calculateur effectue la synthese des
informations recues et indique un numéro
d’enregistrement, I'heure, la profondeur, la
position en X et en Y Lambert? i Bordeaux.
Ces données sont traitées 3 Bordeaux et des
dessins automatiques sont réalisés a I'échelle
southaitée.

Claude Businelli

L'estuarien

1l C'est I'ancien service des
Phares et Balises.

) Les coordonnées Lambert
correspondent & un découpage du
globe en facettes qui remplacent la
longitude et la latitude. Elles
permettents de calculer des valeurs
dont I'unité est le métre.

* GPS : global positioning system.

En savoir pius - Sondeurs d'estuaire, par Claude
Businelli, Cahiers de 'esfuaire de Ia Gironde n* 4,
Conservatoira de 'Estuaire de la Gironde, 1991
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Dans la cabane

du Tatoué

es journées

entieéres je

rodais autour
des palus. Il me suffisait
de quitter la ferme, de
prendre la route de
Lauga qui conduir a
Fort-Médoc, pour trou-
ver un autre univers. La,
je demeurais de longues
heures, assis face a la
Gironde, sur un pan de
fortification, sur un
tronc d’arbre rejeté par
les flots, a m'enivrer
d’une odeur de départ,
ou, traversant la forér de
joncs, de phalaris, de
massettes, je me réfugiais sur la vase seche de I'auba-
réde jonchée de fétus de roseaux morts.
Dans ces moments, une sorte de masochisme mental
s'emparait peu 2 peu de tout mon étre jusqu'a ce que
des larmes silencieuses coulent sur mes joues glabres.
Cette solitude tyrannique me retenait jusqu'au cré-
puscule. Leau crémeuse, avec le soir devenait brune,
et I'esquisse renversée des pontons a carrelets y trem-
blait jusqu'a ce que la nuit efface leurs squelettes tor-
dus.
Parfois, une passerelle branlante me conduisait jus-
qu'a la cabane du Tatoué. Son rtorse bleu oli s'entre-
lacaient des femmes nues et des dragons rugissants,
émergeait des filets 2 ramender tendus a travers la
piece.
« Tiens ! Cest toi petit, entre ! »
Comme dans un sanctuaire, je pénétrais dans cet
antre aux odeurs de saumure et de luts de calfats. Je
partageais avec le vieux navigateur quelques heures

18 | Lestuarien

de bonheur et de
mélancolie, de douceur,
de calme, d’ivresse.

Lui, évoquait ses voya-
ges autour du monde,
la Chine profonde, les
réveries sous I'emprise
de 'opium, les danses
lascives des bayadéres
indiennes, les iles
Malouines ot le vent
bruyant et monotone
porte au loin les cris
plaintifs des pingouins,
des chiens sauvages de
Nouvelle-Zélande et les
voix stridentes des fem-
mes qui, au lever de la
lune, font la priere a leur Dieu. Moi, je lui parlais de
mon village au bord de I'Océan : les dunes embau-
mées des la premiere chaleur du jour par les tapis
jaunes des immortelles oli se glissent ¢a et la les
rameaux aux arétes plumeuses des clématites. Ici, les
étoiles d’or de l'orpin brilant, I, les raches roses des
liserons des sables, la discréte siléne.

Nous scellions notre passion de la mer d’une lampée
d’eau-de-vie qui me tordait les entrailles. Seuls avec
nos souvenirs, nous demeurions
longtemps sans parler, penchés
sur I'enivrante vapeur qui se déga- ST
geait de nos verres et embrumait
mon cerveau.

La cicatrice de liime

Jean Castets
aureur de ‘La cicatrice de I'ame’,
Edition des écrivains, 145 p., 17 €

n° 10, octobre 2004
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Chemins

' Photo HP Armnaud ®

UN PHARE, ca ne s'échappe jamais tout a fait, méme
si parfois ¢a semble surfer sur la vague et laisser un
chemin d’écume. Clest cloué sur 'horizon et ancré
dans la mémoire. C'érait toujours la premiere preuve
du nouveau monde, celui des congés :
C'est Cordouan !'» Ou, lorsque I'on est accroché a la
cote depuis longtemps, c’est la présence rassurante :
il ne change pas d'un poil, le bougre ; pas une ride
visible, pas une absence, pas une défaillance, tou-
jours 4 la méme place : le symbole de I'immuable
qui, tout 2 la fois, nous enracine dans le passé sans
hésitation et vous offre un avenir de certitude. Qui
plus est - tout comme les horreurs de platre qui
changent de couleur avec les facéties de la météo et
que je n'ai jamais craint d’offrir & mes grands parents
en gage du beau fixe de mon amour pertit-filial -
lorsqu’il joue les timides, dans la brume, il permet
aux plus savants de prédire le temps qu'il va faire
demain avec une chance sur deux d’avoir vu juste.
Un phare, cest la sagesse de I'éternel...

« Tas vu ¢

n° 10, octabre 2004
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UNE RUMEUR.
Premiére trace.

Vibration sourde,
profonde, qui remonte de la plante des pieds et une
odeur d’huile de vidange surchauffée qui se plaque
au visage quand on passe prés de la porte, toujours
ouverte, de la salle des machines. A l'intérieur, tapis
dans 'ombre, un monstre tellurique que I'on a envie
de voir de tous ses yeux, avec la peur qu’il ne vous
surprenne A l'observer. On sent bien qu'une culotte
courte, taille 10 ans, n'est pas une bonne armure
pour affronter un tel démon.

Photo HP Arnaud ©

Textes de Claude Burtin
Photographies de Henri-Paul Arnaud

Ces deux textes sont extraits de |'ouvrage Réves de rives publieé aux
éditions La puce a I'ceil, 3 rue Pierre Curie, 33780 - Soulac-sur-Mer.
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TRAFIC D'ALCOOLS

Bordeaux ne fait pas qu'expor-
@ter du vin, Le port en importe
egalement, de méme que des

N spiritueux. C'est ainsi que 3 000
tonnes de vins etrangers ont

o v été importés (ltalie, Maghreb et
gzﬂAmérique latine notamment)
auxquels s'ajoutent 26 500 ton-

nes de spiritueux. La Caraibe,

avec 10 200 tonnes, est le prin-

cipal fournisseur.
ﬂ (Bordeaux port, juin 2004)

&
3DE GROS MAIGRES

Les maigres péchés dans
I'estuaire de la Gironde seront
désormais reconnaissables. Un
pin's vert et bleu annongant
“poisson sauvage de la
Gironde" sera fixé sur une ouie
de ces grands poissons a la
chair estimée. Ainsi en a
convenu le Comité interprofes-
%ﬁsionnel des pécheurs de l'es-
tuaire, afin de valoriser des
poissons qui seront débarqués
et mis sous glace moins de 4

heures aprés leur capture.
(Sud-Ouest, 5 juillet 2004)

LES SAUVETEURS
DEMENAGENT

Gréace a son autonomie de 800
miles, le canot de sauvetage
Madelaine-Dassaulf couvre une
zone allant de I'fle d'Oléron au
Cap-Ferret. Quinze de ses
marins sont immédiatement
opérationnels et le délai d'appa-
reillage n'excéde pas 12 minu-
tes. Basé depuis son arrivée,
en 1995, a Port-Bloc, le canot
de la SNSM (Société nationale
de sauvetage en mer) a passé
son dernier été a la Pointe-de-
Grave : une place lui a été
réservée a Port-Médoc.
(Sud-Ouest, 31 juillet 2004)

BALISES...

Avec 123 grosses bouées lumi-
neuses a sa charge, le centre
de balisage du Verdon est le
second de France dans ce
domaine. Basé a la Pointe-de-
Grave depuis 1934, ce service
met en place et surveille des
bouées, lumineuses ou non,
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dont le poids varie de 1,5 a 3,5
tonnes.
(Journal du Médoc, 4 juin 2004)

... ET BALISEUR

Quinette de Rochemont Il [ill.], le
navire baliseur que nous avions
présenté dans L'estuarien de
juillet 2003, aura une existence
girondine extrémement bréve.
Un an a peine aprés son arri-
vée, il vient d'étre declare hors
service et sera désarmé puis
découpé. A I'heure actuelle son
remplacement n'est pas prévu
faute de crédits suffisants. Le
secteur affecté a ce navire ne
se limite pas a l'estuaire de la
Gironde : il s’étend de I'lle de
Ré a la frontiére espagnole.
(Journal du Médoc, 4 juin 2004)

CONFUSION ?

Deux navires voguant réguliére-
ment sur I'estuaire portent le
méme nom : Ville-de-Bordeaux.
L'un d'eux est un "ancien” ; il
s'agit du bateau de plaisance
(34 m) bien connu des ama-
teurs de mini croisiéres!. Le
dernier venu est un roulier de
154 meétres destiné a convoyer
des eléments de 'Airbus A 380
[voir page 22]. Un compromis
est recherché afin d'éviter les
risques de confusion sur la VHF
lorsque les officiers de port dic-
teront des consignes.

(Sud-Ouest, 7 juin 2004)

DUC-D'ALBE

La physionomie de I'appon-
tement de Trompeloup, a
Pauillac, est en train de subir
des modifications. Transports
d'éléments de I'A 380 obligent,
trois imposants ducs-d'albe ont
été mis en place afin de per-
mettre I'accostage de la barge
Breuil. Chacun de ces gigan-
tesques poteaux d'amarrage
est constitué d'un énorme tube
métallique de 2 metres de dia-
metre, dont le poids atteint 60
tonnes. La moitié de la hauteur
(42 m) a été enfoncee dans le
sol grace a des moyens impres-
sionnants.

(Sud-Ouest, 3 aolt 2004)

CHARTE PAYSAGERE

Le Smiddest* prépare active-
ment une charte paysagere et
environnementale qui doit voir
le jour en 2005. Les orientations
de la charte visent & promouvoir
une agriculture maitrisée, un
estuaire mieux connu et plus
accueillant, tandis que les ports,
les centres de plusieurs bourgs
et les sites jugés dignes d'inte-
rét seront valorisés.

(Sud-Ouest, 26 mai 2004)

CIGOGNES

C'est a Anglade, en 1988, qu'a
été observé le premier couple
nicheur de cigognes dans les
marais du Blayais. Depuis, les

Lestuarien -
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effectifs se sont multipliés et
c'est le nombre record de 25
nids qui a été recensé cette
année. 63 jeunes ont pris leur
envol, soit 20 de plus que l'an
passé. L'explosion démogra-
phique de I'Ecrevisse rouge de
Louisiane qui est consommée
par les grands échassiers
explique peut-étre leur actuelle
abondance sur les rives estua-
riennes.

(Sud-Ouest, 26 juin 2004)

MARAIS SALANTS

La municipalité de Soulac envi-
sage d'acquérir les anciennes
salines de Neyran, en bordure
de |'estuaire, afin de créer un

site touristique.
(Journal des propriétaires du Médoc,
juin / juillet 2004)

MARAIS PILOTE

230 propriétaires se répartis-
sent les 1300 hectares du Petit
Marais de Blaye, lequel s'étend
sur 4 communes : Anglade,
Saint-Androny, Fours, Saint-
Genes. Fortement dégradee,
cette zone humide va prochai-
nement é&tre restaurée puis
valorisée, afin de devenir un
marais pilote.

(Sud-Ouest, 19 juin 2004)

CUIRASSER CORDOUAN

Sérieusement endommagée
par |'ouragan de décembre
1999, la cuirasse de protection



du phare de Cordouan ne rem-
plit plus correctement son réle.
Gréce a une enveloppe budgé-
taire de 4,5 millions d'euros, la
moitié ouest de la cuirasse va
étre profondément remaniée
afin que les coups de boutoir
des vagues ne soient plus
directement répercutées sur
I'édifice. Les travaux sont pré-
vus pour le printemps 2005.
(Journal du Médoc, 28 mai 2004)

CORDOUAN S’EXPORTE

Un projet de jumelage est en
cours entre les amoureux du
“Versailles de la mer” et ceux
du plus petit phare d'Europe,
celui de Baogoe, qui mesure 8
métres. Les associations qui
s'intéressent a ces deux édifi-
ces entendent devenir leaders
d'un projet de conservation d'un
patrimoine historique et archi-
tectural.

(Sud-Ouest, 4 aolt 2004)

SECURITE

Suite a un audit réalisé en
2002, aprés “l'effet 11 septem-
bre", une securité accrue
concerne 12 postes a quai
situés sur 'estuaire. Bordeaux
(rive gauche et Queyries), Bas-
sens, Ambés (5 postes pétro-
liers et gaziers), Blaye (2
postes), Pauillac et Le Verdon
seront I'objet de mesures. A
Bordeaux, le plan de sireté a
fait I'objet d'un an de prépara-
tion entre le PAB* et les entre-

La REVUE DE PRESSE

prises portuaires groupees au
sein de la Fédération maritime.
(Sud-Ouest, 29 mai 2004)

PROTECTION

C’est l'arche n® 9 du pont de
pierre gu'empruntera la barge
ayant pour mission de convoyer
des éléments de 'Airbus A 380.
Qutre la protection des 2 piles
de l'arche (colt 4,04 millions
d'euros) le franchissement fait
I'objet d'une procédure de navi-
gation spécifique n'autorisant le
passage que par vent calme,
avec une vitesse limitée et au
minimum du courant : renverse
de basse mer.

(Bordeaux port, mai 2004)

AMENAGEMENTS
PORTUAIRES

L'aménagement des bassins a
flot de Bordeaux est loin de
faire I'unanimité, notamment la
fermeture programmée de la
grande écluse des bassins [ill.].
Les aménagements limiteront
l'accés du plan d'eau aux
bateaux de plaisance, ce que
contestent les membres d'une
association® qui désire conserver
la vocation maritime des bassins.

(Sud-Ouest, 9 juin 2004

ROBINSONS A PATIRAS

Desertée depuis plusieurs
décennies par les permanents,
I'lle de Patiras accueille désor-
mais une famille qui y vit a I'an-

Photo A.C. 8 cc
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née. Un couple de Britanniques
et leur jeune enfant y sont éta-
blis depuis prés de 3 ans et
vivent en louant des gites & des
touristes [ill.].

(Sud-Ouest, 6 ao(t 2004)

SECONDE VIE

Lancé en 1918, le Dordogne a
effectué une longue vie au
service du remorquage entre
Garonne et Gironde. Voué & la
destruction, il a été rachetée
(1 euro) par I'association “La
Gondole Girondine” qui s'est
engagee a le restaurer et a lui
rendre son aspect initial.
(Sud-Ouest, 21 juin 2004)

CA FAIT DES VAGUES

Jeudi 29 avril, un pécheur en
train de pratiquer sur son carre-
let en bordure de la Dordogne a
eté desequilibré par la vague
provoquée par un bateau de
plaisance qui a frolé son instal-
lation. Légérement blessé, les
lunettes emportées par la défer-
lante, le pécheur a déposé
plainte face & un comportement
qui semble étre devenu mon-
naie courante.

(Sud-Ouest, 21 mai 2004)

L'AGE DU FER

Grace a la découverte d'une
quarantaine de sites de mine-
rais de fer ou d'anciens moulins
hydrauliques, les communes de
Saint-Christoly, Laruscade,

- L'estuarien

Saint-Savin, Saint-Mariens et
Reignac constituent la region
frangaise qui recéle le plus
grand nombre de traces de
sidérurgie ancienne. Les décou-
vertes réalisées en Saintonge,
dans le Médoc, le Blayais et le
Bourgeais, présentent de gran-
des similitudes entre elles.
(Haute-Gironde, 9 juillet 2004)

NOS ANCETRES
MEDOCAINS

Fortuitement mis au jour en juin
2000, lors de travaux agricoles,
le site de Saint-Siméon, & Jau-
Dignac-Loirac, est l'objet de
fouilles tous les étés. Archéo-
logues et anthropologues se

relaient pour cerner au mieux lej— o

mode de vie de |'occupation
humaine qui dura de I'antiquité
au XVIII® siécle, sur ce qui fut
un Tlot de l'estuaire de la
Gironde. Les populations qui
ont vécu sur ce site ont notam-
ment laissé une chapelle, tandis
que des sarcophages issus
d’époques différentes ont per-
mis d'étudier les squelettes et,
en particulier, I'age, le sexe,
ainsi que des maladies decela-
bles.

(Journal du Médoc, 6 aolt 2004)

rubrique proposée par
Claude Businelli

M 1l s'agit de I'ancien bac Blaye-
Lamarque Les-deux-rives qui a été
rebaptisé. [ndlr]

# L'association de défense des
intéréts de Bacalan [ndlr]

* PAB : Port autonome de Bordeaux
Smiddest : Syndicat mixte pour le
développement durable de |'estuaire
de la Gironde
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méme période en 2003.
Trafic global 1 966 344 tonnes.

L

La Fédération maritime crééeily a
95 ans vient de se muer en Union
maritime et portuaire de Bor-
deaux. Elle accueille désormais
des entreprises industrielles clien-
tes du port, tels que les depots
pétroliers et les silos cérealiers.
Son directeur reste Monsieur H. V.
Amouroux.

Construit en Chine, le Ville de
Bordeaux, dont I'armateur est un
consortium entre les armateurs L.
Dreyfus et Hoeg (Norvégien), a
fait sa premiére escale a Pauillac
avec un empennage de I'A 380. Il
assurera la collecte des piéces de
cet avion a Saint-Nazaire, Cadix,
Hambourg et Mostyn (GB).

Une navette ferroviaire (27
wagons portant 8 conteneurs)
assurée conjointement par le Port
autonome de Bordeaux et la
SNCF vient d'étre mise en service
entre Bordeaux et le Verdon sur la
voie rénovée. L'acheminement
sera moins colteux que par la
route.

71 conteneurs de déchets d’ami-
ante viennent d'étre déchargés au
Verdon, entourés d’'un maximum
de précaution. En provenance
d'Algérie, ils ont été dirigés, par
rail vers l'usine Inertam / Euro-
plasma pour destruction par tor-
che a plasma.

L’exportation de ferrailles
devrait atteindre prochainement
75000 & 100 000 tonnes par an.

D.B.
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ﬁa Ia
presqu'ile d'Arvert

Dy EXTEVE I

T rois récentes publications,
concernant la rive sainton-
geaise de |'embouchure, viennent de
paraitre.

Guy Estéve a commencé la publication
d'une série de documents consacrés a
une terre entre Seudre et Gironde qu'il
étudie depuis des décennies : |la pres-
quile d'Arvert.

Le premier volet de cette histoire nous
présente le plateau calcaire et sa bordure
dont l'origine reléve de la geologie. Cette
partie est donc une initiation a I'histoire
géologique de la rive saintongeaise de
|'estuaire. Les autres ensembles, dunes
littorales ou boisées, marais doux ou
salés, feront I'objet de publications ulte-
rieures.

Le second ouvrage est dédié & un Royan-
nais encore mal connu : Pierre Dugua de
Mons. C'est un remarquable travail de
recherche de plus de 250 pages rédigées
par Guy Binot.

Le livre retrace, pas a pas, la vie aventu-
reuse de ce gentilhomme saintongeais,
né & Royan vers 1560. Nomme Lieute-
nant général en 1603 par Henri IV, il
conduit en personne I'expédition qui
fonde les habitations de I'lle Sainte-Croix
en 1604 et Port-Royal en 1605, berceau
de I'Acadie. Samuel Champlain y parti-
cipe, en qualité de géographe et cartogra-

M ouvements portuaires

TALMONT
& MERVEILLES
sur la Gironde

phe. En butte a de nombreuses difficultés
et privé de son monopole commercial,
seul moyen pour lui et ses associés de
financer son projet, il délegue a Samuel
Champlain la mission d'établir une nou-
velle fondation sur le fleuve Saint-
Laurent : Québec nait en 1608.

Le dernier ouvrage est dédié & un lieu a
fort potentiel touristique : Talmont-sur-
Gironde. |l s'agit d'une histoire singuliére
de la presqu'ile, proposée par Bernard
Mounier.

La ville, tour a tour conquise et abandon-
née par les Anglais et les Frangais, les
catholiques du Roi et les protestants de la
Fronde, fut détruite par les Espagnols, en
1652. Savez-vous qu'elle faillit devenir un
port américain, en 1917, et 'avant-port de
Bordeaux, en 1925, a la place du
Verdon ? Qu'elle échappa a une marina
dans sa baie, en 1975, et & un viaduc
devant son église, en 1991 ?

Guy Estéve, Histoire presque naturelle de la
presqu'ile d'Arvert ; Tome 1 : le plateau cal-
caire et sa bordure (autoédition) ; en vente au
Conservatoire de I'Estuaire de la Gironde, 25
euros + port.

Guy Binot, Pierre Dugua de Mons (Editions
Bonne-Anse, 2004), 30 euros

Bernard Mounier, Talmont & merveilles sur
la Gironde (Editions Bonne-Anse, 2004) ; en
vente au Conservatoire de |I'Estuaire de la
Gironde, 18 euros + port.

Le Port autonome de Bordeaux vient de communiquer son bilan 2003. Avec un trafic total
s'élevant 2 8 394 279 tonnes, le port de Bordeaux enregistre un des plus faibles chiffres de
ces 20 dernigres années. La chute du trafic céréalier due a la sécheresse constitue une
des principales causes. Les principaux tonnages sont les suivants :
hydrocarbures : 1779 971 t ; engrais : 798 703 t ; céréales et graines oléagineuses :
1779 971 t ; conteneurs : 489 890 t ; tourteaux et huiles : 423 166 t.

(d'aprés le rapport d’activité du PAB, juin 2004)

n° 10, octobre 2004



BREVES D’ESTUAIRE

S

Au sommaire du prochain
numéro, un dossier consacré aux
‘FEUX DE L’ESTUAIRE

- Le Cordouan du Prince Noir ;

- Le phare de Saint-Georges-de-

Didonne ;
- Le service des
Balises” ;

-La reléve des gardiens de phare.

“Phares et

Dony, un dauphin ambassadeur a
passé I’été en Pays royannais.
Bien que sociaux, certains individus
meénent une vie solitaire et recherchent
les lieux fréquentés par I'homme. Ces
dauphins sont appelés, de fagon abusive
et inappropriée, “dauphins ambassa-
deurs”.

Dony (ou Georges ou Randy) est aisé-
ment reconnaissable grace a une enco-
che a la nageoire dorsale [photo]. Repéré
tout d'abord en Irlande en été 2001, il a
visité la France, I'Angleterre, la Belgique,
la Hollande... Depuis 2003 il est resté en
France, des Cétes d'Armor aux Sables-
d'Olonne. Cet été, il s'est fixé autour de
Royan, Meschers, Saint-Georges-de-
Didonne et Port-Médoc.

Malgré les avertissements et interdictions,
les vacanciers se sont baignés avec le
dauphin. Les risques sont pourtant réels :
c'est un predateur de 250 a 300 kg dont
les coups de téte ou de nageoire caudale
peuvent étre extrémement violents. Il peut
aussi s'énerver s'il se sent importuné ou
trop sollicité par des baigneurs.

Pourquoi ces dauphins préferent-il fré-
quenter des lieux comme des zones por-
tuaires avec un fort trafic ? Pourquoi
certains établissent-ils des relations privi-
légiées avec des humains ? Ces ques-
tions restent encore sans réponse.
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n® 10, octobre 2004 -

T rois ouvrages sont proposés
en souscription aux amateurs
d'estuaire et aux curieux de toute nature.
Nous rappelons qu'une souscription per-
met d'acquérir un ouvrage a prix réduit,
en le commandant avant sa parution.

Photographie animaliére, paysages, por-
traits constituent le livre de Michel Quéral,
Des oiseaux, des hommes, un marais
dont la sortie est prévue début 2005.

Prix de souscription : 20 € + port. Renseigne-
ments : Communimages Le Pain de sucre 33710
Saint-Seurin-de-Bourg ; tél. 05 57 68 33 27.
Les éditions Le Piron fou vont sortir en
décembre 2004 |e troisiéme volume de la
serie Le Blayais, pays d’Aquitaine. Ce
tome traite de la période allant du XVI° au
XVII® siécle. Les volumes 1 (des origines
au VIlI® siécle) et 2 (le Moyen-Age) sont
disponibles au méme tarif.

Souscription & 11 € + port. Renseignements :
Editions Le Piron fou 30 route de Boissier
33390 Cartelégue ; 05 57 64 50 53.

Aprés avoir classé et informatisé les
archives de René Val [voir L'estuarien
n° 8], la Société des amis de Talmont et
les éditions Bonne-Anse vont publier, au
printemps 2005, René Val ou la véritable
histoire du caviar de la Gironde.

Souscription & 22 €, port compris. Renseigne-
ments : Editions Bonne-Anse 19, rue de Royan
17640 Vaux-sur-Mer ; tél. 05 46 05 23 33.

QUESTIONS | REPONSES

NOUS AVONS LES QUESTIONS,
VOUS AVEZ PEUT-ETRE LES REPONSES.

La rédaction de L'estuarien recherche
toute information sur les traversées en
naviplane qui eurent lieu dans les
annees 70 et sur la SEDAM lorsque
cette entreprise était a Pauillac (1975 -
1982). N'hésitez pas & nous transmettre
vos témoignages, photographies, docu-
ments...

Merci 8 Guy Mouchel pour avoir localisé Jor-

dane - ou Jourdanne : petit port de Saint-
Louis-de-Monferrand (cf. L'estuarien n® 9),

Lestuarien

Page suivante = oiseaux des marais
(Heron pourpré, Buse variable, Hérons
garde-baeuf) par Michel Quéral.

Attention, ce numéro est le dernier de
votre abonnement. Pensez a le renou-
veler dés aujourd'hui. Tarif inchangé
pour 2005 : abonnement + adhésion
individuelle au Conservatoire = 30 € ;
abonnement seul : 17 €.

franco de po: ; ann
18 €, franco de port, les 4 num
esl réservée aux abonnés 5).

Cheque a envoyer au Conservatoire de
TEstuaire de la Gironde' place d'Armes
33390 - BLavE.
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