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Ona bamcoup navigué sur l'estuaire depuis des temps trés anciens. Si
sait qu'il s'agit d'une voie maritime et si des ouvrages rares, tres
, ont évoqué cet univers couvert de voiles pendant des
“fleuve impassible” du batonnier Siré, écrit dans les années
ra longtemps un ouvrage de référence, retragant la vie
la Gironde au début du XX siecle, sait-on, pour autant,
ait pour tous ceux qui habitaient le long des eaux
fleuve ? Tous les navires de mer recevaient, depuis les
Jonnés de Libourne 2 Royan et de Bordeaux au Ver-
uisait le pays agricole et qui embarquait pour le
tilles, la Guyane, les Mascareignes, I'Angleterre, 'Eu-
ale, l’Aﬁ'lquc, I'Asie. Les gabares, au nombre de plu-
ines, assuraient cet apport qui ¢ait aussi
ment de Bordeaux. Les pierres des coteaux de la rive
pas servi a la construction de presque tout le Bor-
et XVIIIE siecles ?

petits ports dont nous ne citons aujourd’hui que
s, que rcsp_irai:nt la rive droite et la rive gauche. La plai-
portera-t-elle tout ce qu'on attend ?

tounsme réfléchi) apportera-t-il la panacée a une éco-
2

Daniel Binaud

Pour son lancement, L'estuarien a bénéficié du soutien du
Conseil Régional Poitou-Charentes, des Conseils Généraux de
la Charente-Maritime et de la Gironde ainsi que de la Com-
munauté des communes de la Haute-Saintonge.
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Information, sensibilisation, échanges

Depuis sa fondation en 1987, le Conservatoire de 'Estuaire de la Gironde s'est fixé un grand objectif : faire connaitre
l'estuaire de la Gironde, son milieu naturel, son histoire maritime et fluviale, son patrimoine culturel et ses traditions.

Dépassant les obstacles géographiques et administratifs, le Conservatoire souhaite étre [‘¢lement moteur d'un mouve-
ment de regroupement autour de lidée d'un estuaire en tant qu'entité écologique et culturelle, nourrie de son histoire.

Chaque année, d'avril & octobre, dans le cadre de la citadelle de Blaye, le Conservatoire propose une exposition
synthétique sur I'estuaire de la Gironde, “Estuaire vivant'. Un an sur deux, un colloque est organisé en différents lieux
de I'estuaire : il alterne avec un “Forum de I'estuaire”, également itinérant. Par ailleurs, de nombreuses animations ont
été congues, notamment pour les scolaires. Le Conservatoire de I'Estuaire publie également des ouvrages (sur support
papier ou numérique). Depuis 1999, un site Internet (www.estuairegironde.net) est accessible a tous,

Adhésion au Conservatoire de I'Estuaire de la Gironde (année 2003)

Individuel : membre actif 15 € ; membre bienfaiteur : 20 € ou plus ; association : 34 € ; municipalité : 77 € ou plus.
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‘g AW de Michel Sammarcelli

Bordeaux, port et moteur de la région

Comme pour nombre d’activités humaines,
I'histoire d’un port est faite de cycles et celle de
Bordeaux est longue de trois millénaires. Aujour-
d’hui, le Port autonome, établissement public de
I'Erar, attire et régule le trafic mais aussi aménage
I'estuaire. Sa vocation économique saffirme plus
particulierement aupres des entrepreneurs régio-
naux qu'il aide a conquérir de nouveaux marchés
outre-mer et leur apporte, méme, une nouvelle
alternative de transport compétitive en dévelop-
pant un cabotage qui fut I'essence du Port.
Désormais, ses liaisons régulieres avec 300 ports
du monde, ses quais spécialisés, ses outillages
adaptés aux filieres économiques et son domaine
foncier exceptionnel, jouent un rdle atcractif puis-
sant aupres d’entreprises créatrices d’emplois et de
trafic.

La communauté portuaire bordelaise, relayée par
I’Europe, I'Etat et les Collectivités territoriales,
semploie a améliorer leur productivité. Cela passe
par la poursuite de 'aménagement de I'estuaire,
I'accroissement des connexions internationales et
la diversification des installations.

Pour toutes ces actions, un objectif majeur : le
respect de I'environnement que le Port de Bor-
deaux integre, depuis longtemps, dans ses préoc-
cupations. Le plus vaste estuaire d’Europe est
aussi un des moins pollués. Soucieux de le pré-
server, les responsables de son développement
économique sont vigilants. Le Contrat de Plan
prévoit différentes mesures spécifiques au bénéfice
de la Garonne, site proposé au titre de la Direc-
tive européenne “Habitats”, qui est le récepteur

final des effluents.

Michel Sammarcelli
Président du Port autonome de Bordeaux
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Royan,

port de plaisance

En un siecle et demi, la rade ouverte s’est transformée
en un lieu touristique. Depuis les années 60, le port de
plaisance ne cesse d’accroitre sa capacité d’accueil :

il est encore saturé.

&s 1840 apparait la navigation de plai-
sance a l'initiative d’amateurs bordelais,

souvent en villégiature a2 Royan. En
1847, un voilier de 8 métres arrive de New York :
faible tirant d’eau, avant pointu, dérive mobile. Il
fur tres vite copié par les chantiers bordelais et
apprécié par les plaisanciers. Ce sont les yachtmen
bordelais qui organisent & Royan les premicres
régates, le 15 aott 1850. La Société des régates de
Royan (SRR) est créée en 1851 ; Cest la seconde
apres celle du Havre. A cette époque, les régates
mélangent bateaux de plaisance, chaloupes de
pilotes et embarcations de pécheurs.

FAIRE SAUTER LA FALAISE
DE FONCILLON

En 1875, Frédéric Garnier, maire de Royan, crée
une société de développement pour la réalisation
d’un port en eau profonde : on fait sauter la
falaise de Foncillon avant de sapercevoir qu'il n'y
a pas assez de tirant d’eau ! Ce projet est donc
abandonné et remplacé par la création d’une
digue, protégeant le mouillage sur le site du port
actuel.

Les travaux, dirigés par I'ingénieur Caboche,
sétendent de 1896 a 1899 : jetée comportant un
pont méallique de 126 metres avec des piles en
pierre et un mole de 85 meétres.

Mais la grande vogue des vapeurs Bordeaux-
Royan, qui ont eu tant de succes entre 1810 et
1840, est concurrencée par le chemin de fer
(“trains de plaisir”). Il amene de toute la rive
droite des baigneurs 2 Royan mais facilite ausi
l'acces 2 Arcachon ; les yachtmen bordelais nap-
précient guere ce mélange de classes sociales et ils
abandonnent Royan au profit d’Arcachon. 1l ne

reste bientot qu'une dizaine d’amateurs.

! A
Royan au début du XX® siécle
(carte postale, collection particuliéra)

Ce n'est qu'apres la seconde guerre mondiale que
l'activité renaitra 2 Royan mais le partage du port
entre pécheurs et plaisanciers est mal supporté,
chacun génant l'autre et tous sont soumis a
I’échouage sur la vase a chaque marée. Néan-
moins il y a 80 plaisanciers en 1956, 100 en
1957, 130 en 1959. Ils font le succes de I'Es-
tuaire etdu Super Estuaire puis de | Estuaire
sport, dériveurs en bois & arriere pointu, dont la
forme s'inspire des barques de péche des petits
ports de Gironde. Ils sont congus et construits par
le chantier Bombal 2 Mortagne.

En 1962 on compte 232 licences, 416 en 1963 et
la flotte de la SRR passe de 358 2 489 unités dont
beaucoup de “4207, dériveurs sportifs quapprécie
une nouvelle clientéle d’adolescents et de jeunes
gens.

LE PORT DE PLAISANCE S’ IMPOSE

Des 1961, comme il avait éié prévu dans le plan
de reconstruction, le projet d’un port de plaisance
séparé du port des professionnels s'impose, en
dépit du manque d’intérét de beaucoup de
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Photo Port de Royan & reproduction M. Thouvenin

nais.
Lamiral Meyer, maire, fait réa-
liser une étude au laboratoire
central d'hydraulique de Mai-
son Alfort. Le projet initial (de
la “reconstruction”) est modifié
en conséquence : on construit
un petit musoir en 1962 pour
protéger I'entrée du vieux port,
ainsi que le quai de Gosport'!
(30 m de large, 250 m de long)

ql-ll ferme le port du coé de la LS embarcadere du bac Royan - Le verdon
B : voltes du por ; € ; Société des régates

Grande conche.

En 1965, le maire Jean-Noél
de Lipkowski inaugure le nou-
veau port (indiqué 7 sur le plan) : 200 plaisan-
ciers restent a flot (du:roetage ala cote — 2,5 mau
dessous des plus fortes marées basses), 7 apponte-
ments flottants, des magasins sous les votites du
port (shipchandlers, cafés, magasins divers...) et
éclairage nocturne.

LA PLAISANCE EST SEPAREE
DU PORT DE COMMERCE

Le port est vite saturé. La cohabitation avec les

1 el 2 port de plaisance ; 3 : port de commerce

pécheurs devient trés difficile
pour tous. J-N. de Lipkowski
décide de nouveaux travaux.
Le port est entiecrement
dérocté a — 2,5 m. Le port de
commerce, protégé par un
nouveau quai, dispose d’une
criée sur le terre-plein de Fon-
cillon et d’une capitainerie
moderne. La cale du bac est
rénovée. En revanche, la
Société des régates perd son
local qui ne sera refait, tres
agrandi, que bien longtemps
apres, dans les jardins du port.
Mais ce port est de nouveau rapidement saturé.
Dans les années 90, le maire, Philippe Most,
décide donc une nouvelle extension vers la plage,
permettant d’'obtenir au total 1000 places pour
les yaches. Ainsi, le port est limité, coté plage par
une esplanade dans le prolongement du boule-
vard Briand. Ce nouveau port est inauguré en
1994 (partie 2 sur le plan).

Reste quavec un envasement de 1,20 m par an,
le dragage simpose (et simposera longtemps !).
Cependant, le port de plaisance est saturé : il y a
actuellement une liste d'attente pour obtenir un
anneau d’amarrage. On prévoit un déficic de
1800 places sur I'ensemble des ports de Cha-
rente-Maritime. Et ce nest pas le futur Port
Médoc, au Verdon, qui soulagera de ses 800
places, le trop-plein du port de Royan.

Alors, quelle solution trouvera-t-on ?

Jacques Rodier




Le port de Goulée

port est au bord de la D2, dite Route des

chiteaux ou Passe castillonaise, 3 mi-
chemin entre Pauillac er Le Verdon, a environ
1 km de lestuaire.

S itué sur la commune de Valeyrac, ce petit

LES CHENAUX DU GUY

Jusqu'au XVII€ siécle, les bateaux utilisaient
comme havre naturel une riviere d’'environ 15
km, le Chenal du Guy, évacuant vers la Gironde
les eaux continentales des marais. Lors de l'assé-
chement de ceux-ci par les Flamands aux XVII¢
et XVIII* siecles, ce chenal fut doté d'un pont
écluse et doublé par un deuxieme'”), le Petit che-
nal du Guy, long d’'environ 10 km, le rejoignant a
peu pres 4 700 m de son embouchure.

Le développement du trafic fluvial entre les deux
rives et Bordeaux nécessita la création d'un port
entre ces deux chenaux?. Souvent amélioré, le
port fut doté de chemins d’acces, de terre-plein,
d’'un quai en pierre avec plan incliné et bornes
d’amarrage, de cabanes de pécheurs et d'ostréicul-
teurs.

1l eur alors une triple activité : de cabotage (vers
les ports des deux rives, notamment Mortagne,
Blaye, Bourg-sur-Gironde et Bordeaux, grice aux
gabares, ces “camions de l'estuaire”), de péche
(yoles et chalutiers) et d’ostréiculture, tres active
de 1882 4 1970.

Mais le développement des transports routiers et

Le port dans les annees 40 (carte postale, collection parivulibre)

M Le 2* chenal, administrativement non navigable, héberge
aussi une quinzaine de bateaux.
11 fut construit entre 1847 et 1850.

Photo J.D. & collection CEG

ferroviaires, la diminution de certaines espéces de
poisson (Saumon, Esturgeon, Sole), la pollution
des huitres par le cadmium mirent fin & I'anima-
tion du port.

LA RECONVERSION DU PORT

Vu son environnement remarquable - paradis
pour les chasseurs et amateurs de tourisme vert -
sa facilité d'acces des la marée montante, la com-
mune, "'aménagea en port de plaisance sir et
attrayant : renforcement des berges, sanitaires,
aire de repos, quai arboré et fleuri, cale de mise a
I'eau pour les secours nautiques et les usagers,
balisage, signalétique, chalet d'information avec
hotesse d’accueil I'été.

1994 : création d'une premiére halte nautique de
20 anneaux avec ponton flottant pour les plaisan-
clers ; les pécheurs professionnels (8 inscrits) érant
amarrés en avant, devant leurs cabanes remises en
érat.

2001 : création d'une deuxieme halte nautique de
16 anneaux sur la rive est du chenal.

D’autres améliorations sont prévues (éclairage de
la berge, piste cyclable) ; un chemin ombragé per-
met de rejoindre 4 pied I'estuaire et son horizon

infini.

Ces haltes nautiques, le charme du site, la proxi-
mité de deux restaurants, d’une créperie et de
chiteaux viticoles ont fait revivre ce port, devenu

un élément touristique et économique en Nord-
Médoc.

Jacqueline Dahlquist
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Le Port autonome
de Bordeaux, acteur de Pestuaire

Depuis sa création, le Port autonome de Bordeaux est
un acteur majeur de la mise en valeur de 'estuaire de
la Gironde. Avec le Havre, Bordeaux fut la premiére
ville a se doter de cette structure.

es la fin du XIX® |
D siecle, certaines cham- ﬂ

bres de commerce
avaient émis le souhait que les
ports soient plus indépendants
du pouvoir central et qu’'un
organisme local ait la responsabi-
lité de I'ensemble des services
portuaires.
La dualité des centres de déci-
sion (service maritime des ponts
et chaussées et chambre de com-
merce concessionnaire), les
contraintes de la comptabilité
budgétaire et la rigidité¢ du starur
de la fonction publique avaient

BORDEAUX
. PAUILLAC

BORDEA

caractere plus industriel et com-

tion des grands travaux. Le décret
instituant autonomie du port de
Bordeaux a été publié le 14
novembre 1924.

Bordeaux et Le Havre onrt été,
alors, les deux seuls ports a
demander 'autonomie donr la
premitre concrétisation bordelaise
a éié visible dans 'aménagement
des quais de rive gauche et la
construction du moéle d’escale du
Verdon. Ce régime a été mis en
place en 1925 avec, pour prési-
dent, Etienne Huyard, déja

. AUTO NO%E}[ mercial, faciliter et activer l'exécu-

e
L

donc conduit, en 1912 puis en
1920, 4 autoriser la gestion de
certains ports par des érablissements publics de
I'Etat, réunissant les attributions et les moyens
des deux décisionnaires. Le but était de confier 2
une autorité portuaire unique et décentralisée la
responsabilité de la gestion d’un site portuaire. La
loi du 5 janvier 1912, relativement timide, fut
sans lendemain en raison de la guerre.

LES ORIGINES DU PORT AUTONOME

e =y B,
navire, quatre grues, un hangar :
schéma d'un port en 1930 Frot & Coll PAB

Lors de son élabora-
tion, la loi de 1920
avait été présentée
comme devant remé-
dier aux inconvénients
d’une centralisation
excessive, donner 2
I'administration des
ports francais un

président de la Chambre de com-
merce et d'industrie de Bordeaux
et Frangois Lévéque comme directeur. Il a, par la
suite, été étendu par mesure autoritaire aux six
plus grands ports frangais lors de la mise en
application de la loi du 29 juin 1965, lesquels
assurent plus de 80 % du trafic de 'ensemble des
ports frangais.

LES MISSIONS DU PORT AUTONOME

Dans les limites de sa circonscription (a
Bordeaux : de la Pointe de Suzac a I'lle d’Arcins),
le Port autonome est substitué a I'Etat pour assu-
rer la gestion des ports qui s’y trouvent (Bor-
deaux, Bassens, Ambes, Blaye, Pauillac, Le
Verdon). Il en assure 'exploitation, entretien et
la police, procede aux travaux d’amélioration ou
d’extension des installations et gere le domaine
immobilier qui lui est affecté.

De plus, sétant substitué 2 la concession de la
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Chambre de commerce, le Port autonome
gere les outillages de manutention, de
stockage et de réparation des navires et
peut lui-méme les concéder, comme Cest
le cas par exemple pour le stockage et la
manutention des céréales ou des hydro-
carbures.

L ADMINISTRATION
DU PORT AUTONOME

Ladministration du port de Bordeaux est assurée
par un Conseil d’administration, dont le Prési-
dent, élu par ses pairs est aujourd’hui Michel
Sammarcelli, assist¢ d'un directeur général en la
personne d’Yves Gauthier. Il est, en effet, apparu
que si 'Exat devait toujours décider de la vocation

générale des grands ports et définir le cadre natio-
nal dans lequel devaient s'exercer leurs actions,
cest au plan local que devait seffectuer leur ges-
tion en ['ouvrant aux usagers de fagon 2 tenir
compte du mieux possible de la complexité des
questions maritimes et de la structure libérale et
concurrentielle du marché du shipping.

Fort de 26 membres, le Conseil d’administration
fait donc une large place aux usagers, mais aussi
aux collectivités locales intéressées qui, depuis un
décret du 28 juin 1984 ont vu leur représentation
renforcée au détriment de 'Etat. Un autre décret
de 1999 a, pour sa part, renforcé la représentation
du personnel tirant les conséquences de la loi sur
la démocratisation du secteur public et de celles
sur la décentralisation.

Toutefois, la décentralisation, traduite par I'exis-
tence du conseil d’administration, trouve un
contrepoids dans les pouvoirs qui sont confiés au
directeur général, haut fonctionnaire nommé en
Conseil des ministres aprés avis local, dans I'exer-

= 4

Méle d'escale du Verdon, inauguré en 1933 Phato i Coll PAS

cice du pouvoir de tutelle qui se manifeste au sein
méme du conseil et dans le fonctionnement
financier du Port autonome.

UN ELEMENT
DE LA COMMUNAUTE PORTUAIRE

Le Port autonome de Bordeaux, érablissement
public, n'est, toutefois, qu'un élément de la com-
munauté portuaire et les emplois liés au trafic
représentent trois a quatre fois le nombre des
agents de l'autorité portuaire (500). Les emplois
industriels liés plus ou moins directement a l'exis-
tence du port multiplient ce chiffre par deux ou
trois auxquels sajoutent les emplois induits, plus
difficiles & cerner.

Il est, aujourd’hui, devenu un outil indispensable
au développement économique et social de la
région, lui apportant quelque 610 M€ de valeur
ajoutée chaque année.

Marcel-Yves Le Garrec
Secrétaire général du Port autonome de Bordeaux

Aujourd'hui au Verdon ; un terminal conteneurs Photo© Coll PAB

(Le PAB aujourd’hui\

Michel Sammarcelli, président du Conseil d'admi-
nistration

Yves Gauthier, directeur géneral

Frédéric Michaud, directeur de I'équipement,
adjoint au directeur général

Philippe Deiss, directeur de I'exploitation

‘Martial Cornevin, directeur commercial

Raymond Cournou, directeur financier, agent-
comptable

Marcel-Yves Le Garrec, secrétaire général

EIdIer Michelet, directeur des ressources humaines
_J
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La fin du port de Bordeaux ?

Les années 60 - 70 ont été déterminantes pour le Port
de la lune qui, pour des raisons économiques, a di se
restructurer au profit de ses avant-ports.

ans les années 60, le port visible sur la
D rive gauche, le port ancestral de Bor-

deaux, est utilisé uniquement par des
lignes régulieres de navigaton qui en louent les
hangars a I'année (cabotage européen et long
cours).
A cette époque, nombre d'armareurs constatent
que leurs navires les plus récents sont de moins
en moins rentables : ils passent plus de temps
dans les ports qua naviguer.

e\ gt
;L"a'cllvité portuaite.dans les années 60

Photo Wname do-Bordeaux ©
e - -

INVENTER DE NOUVEAUX NAVIRES

A leur demande les chantiers érudient de nou-
veaux navires permettant des manutentions plus
rapides. Inspirés des ferry-boats ils souvrent a
I'arriere ou sur le coté. On les appelle Ro-Ro
(roll on / roll off) car les chariots élévateurs peu-
vent y entrer directement. Les opérations de
manutention durent trois fois moins longtemps.
IIs sont adoptés pour les trafics trans-Manche et
trans-Mer du Nord. Au méme moment, l'exten-
sion générale des réseaux d’autoroute amene les
armateurs de caborteurs a suspendre leurs
services.

Porte-conteneur a Bordeaux, 1978
Photo P. Bardou © CRDP

A peu prés simultanément, on adapte le systeme
des cadres de déménagement a des groupages de
marchandises dans de grandes boites : les conte-
neurs. Simplifications, sécurité, rapidité provo-
quent un développement rapide qui touche tous
les trafics, mais amenent A constater que les plus
gros cargos né sont pas faits pour les transporter :
panneaux de cales trop petits, surfaces de pont
génées par les mits de charge. Ceci ameéne la
construction de navires spécialisés pouvant rem-
plir leurs cales et charger une pontée importante :
le porte-conteneur est né. En quelques années
tout le long cours est desservi ainsi et les grands
ports s'équipent en portiques de manutention et
aires de stockage.

LES HANGARS SE VIDENT

Ces mutations ont une lourde conséquence dans
les années 70-80 : les uns apres les autres les han-
gars de Bordeaux se vident, les compagnies arré-
tent leur desserte réguliere.
Pour faire face, Bordeaux crée au Verdon un
avant-port, I'équipe pour les porte-conteneurs.
Lessentiel du trafic, autre que les hydrocarbures,
se fait par Bassens ou Blaye et la rive gauche
devient un désert qui fait croire,  tort, que le
port de Bordeaux n'existe plus.

Daniel Binaud
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Port Médoc,
une ouverture sur I’'Océan

a vocaton maritime du Verdon, de par sa
situation géographique méme, est déja
une longue histoire. Le navire de La
Fayette aurait, dit-on, mouillé a I'abri de I'anse de
la Chambrette, lors de son départ pour 'Amé-
rique en mars 1777.
Clest dire si la construction de Port Médoc, dans
cette méme rade naturelle, est un retour logique
aux sources de ce qui participa & la renommée de
notre Pointe du Médoc.
Depuis le 17 novembre 2001, date de la signature
de l'acte de concession par Guintoli Marine et
les 11 maires de la Communauté de communes,
les choses se sont accélérées.
Ce port en eaux profondes, concu pour étre
accessible 24 heures sur 24, est un atout touris-
tique majeur avec ses équipements indispensables
au confort des propriétaires de bateaux (voir enca-
dré).
Le plan d’eau, d’'une surface de 15 ha environ, est
prévu pour 800 places dans un premier temps,
avec une extension possible a 1200.
La pénurie d’anneaux le long du littoral atlan-
tique rend ce projet plus que nécessaire pour la
plaisance et sa mise en service, prévue pour le
printemps 2004, semble déja attendue.

Béatrice Muller
adjointe au maire du Verdon

En savoir plus : www.port-medoc.com

= Décument Guintol Marine .

Port Médoc en bref

LES PRESTATIONS

* Une capitainerie.

* Un bassin de 2 et 3 métres de tirant d'eau.

+» Des pontons flottants en aluminium éguipés de catways
(ded4a1dm).

= 2 aires de carénage de 1 400 et 2 400 métres.

* 50 boxes d'hivernage.

* Un espace dédie aux multicoques : seul port en eaux
profondes a proposer cet accueil en France.

* 2 cales de halage.

* Une station d'avitaillement.

* 4 blocs sanitaires. )

* Une école de voile, un yacht club et des shipchandlers.

+ Restaurants, bars et parking a proximité,

PLANNING DES TRAVAUX

» Quvrages de protection (enrochements) : juin 2002 - aoit
2003.

= Quais palplanches : septembre 2002 - juillet 2003.

» Dragage du bassin : novembre 2002 - mai 2004,

Estuaire de |la Gironde  oecument cuintoli marine ©
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Petits ports du Médoc :
restons nous-mémes !

es petits ports du Médoc fleurent bon la

sérénité. Clest grace a leur charme inénar-

rable que j’ai éprouvé un indéfectible
artrait pour |'estuaire et je ne suis pas seul dans ce
cas.
Ces petits ports, nichés dans la vase onctueuse et
enchissés de roseaux, exercent sur le promeneur
une incomparable séduction. Ces lieux, mi fonc-
tionnels mi irréels, sont uniques et provoquent
une douce réverie. A marée basse, des pibaliers

posés sur la vase, cela ne se voit nulle part ailleurs
dans notre région.

regt
Le coté “sauvage” (au sens noble du terme) de ces

4
petits ports en fait leur attrait. Des passereaux,
des aigrettes et méme des limicoles les fréquen-
gre ©q

tent et 'absence d'agression de la part d'indési-
rables panneaux publicitaires ou de constructions
incongrues en fait leur charme. Un charme
unique.

Or le succes de ces pittoresques ports est en train
de précipiter leur perte. A I'instar d’'une trés belle
fille qui se maquillerait outrancierement (deve-
nant par la ridicule) ces havres de paix vont subir
des “embellissements”. Le béton, le goudron, les
matieres plastiques, la signalétique et les éclai-
rages blessants risquent de les dénaturer.
D’importantes sommes d’argent issues de
I'Europe (cest-a-dire notre argent, ne 'oublions
pas) vont favoriser l'arrivée de tronconneuses, de
bulldozers, de grues, de bétonnieres, de dragues...
Est-ce un bien ? Peut-étre. Est-ce un tort ? Je le
crains.

UNE VITRINE DE LIDENTITE MEDO-
CAINE

Si nos petits ports qui se singularisent par leur
aspect reposant, leurs senteurs et leur beauté
naturelle, n'offrent plus de différence avec les
autres ports, on se demande quel sera leur attrait.
Il faur dautant plus s'interroger, qu'une fois les
dégits accomplis, il sera impossible d'y remédier.
Nos petits ports “sauvages” sont une facade, une
vitrine de l'identité médocaine. Cette facade est
exceptionnellement belle et, indéniablement elle
plait. Telle qu'elle est ! En voulant I'améliorer
encore (ce qui peut paraitre 4 priori louable),
nous risquons de la dégrader au point de la
rendre méconnaissable ou, pire, quelconque.

Alors restons nous-mémes : acceptons le progres,
mais refusons la dégradation.

Claude Businelli
texte et phorographies

n® 4, avril 2003 - L'estuarien {1
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Photographie @ Flou-netf,
Gilles Devaux ; dessin de l'auteur
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[’amoureux de Talmont

{ |

N

voir 17 ans et tomber amoureux...
d’un village, est ce bien raisonnable ?
Y revenir 25 ans plus tard et sauter

le pas en y acquérant une masure oii tout est
A refaire, est ce toujours bien raisonnable ?

LA VALSE DU MORTIER DE CHAUX

Qu'importe la chaumiére quand le village
sappelle Talmont ! Commence alors la valse
du mortier de chaux pour combler les inter-
stices des murs préts a crouler, des belles tuiles
romanes, de la charpente 4 remanier et de
tout ce qui fait qu'un citadin est heureux,
enfin, de se ruraliser. N'est ce pas le bonheur
de vivre dans ce cadre de Talmont bruissant
d’histoire ? Fouler le méme sol que ces
hommes du Néolithique dont on a redécou-
vert les silos. Sillonner les ruelles que les batis-
seurs du roi Edouard 1¢ ont tracées.
Reconnaitre dans ses murs les pierres rosies,
par les différents incendies allumés par les
envahisseurs successifs.

LES ECUMEURS DE LESTUAIRE

Réver devant les murailles démantelées et les
ruines de la Tour Blanche détruite par les

espagnols avant leur retrait de 1651. Réver
encore devant la Fosse Porte d’otr partaient
les marchands 4 bord de leur embarcation,
voire méme quelques écumeurs de l'estuaire
dont de “mauvaises langues” font mention.
N’a t'on pas dit que certains allumaient
d’énormes brasiers pour détourner les
bateaux et les faire séchouer : les Talmonais,
si paisibles aujourd’hui auraient-ils eu des
ancétres naufrageurs ? Rendre visite chaque
jour & ce joyau de pur Roman saintongeais
qu'est notre église Sainte-Radegonde qui plus
qu'un lieu de culte, est un vrai livre d’histoire.
Contempler de son portail le soleil se cou-
cher, le 21 juille, a la pointe de Meschers.
Supputer le temps qu'il fera en observant la
découpe ciselée de la cote bleutée médocaine.

ET PUIS PARTAGER !

Partager avec les centaines de milliers de visi-
teurs annuels la contemplation, I'admiration,
amour pour tout dire, de ce haur lieu de
I'histoire estuarienne qui a su préserver la plus
grande part de sa personnalité face aux exces

du modernisme.

Claude Taillasson

L'estuarien -
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SITES ET MUSEES

Le musée archéologique

de Soulac-sur-

réé en 1988 par I'Association
Médullienne, ce musée regroupait
alors sur 40 m?, divers vestiges
archéologiques découverts par une équipe de
bénévoles passionnés sur la cote du Nord
Médoc.
Depuis, il sest enrichi de nombreux objets et
documents :
- trouvés au cours de fouilles autorisées sur les
sites de la Pointe de la Négade (Soulac) et de
la Lede du Gurp (Grayan-et-I'Hopital) 5
- provenant de trouvailles fortuites favorisées
par le recul de la cote, principalement au
bord de I'Océan atlantique ou des marais
bordant I'estuaire (Soulac, Grayan, Talais,
Vensac, Queyrac, Pauillac) ;
- émanant de collections anciennes.
Devenu musée municipal en 1998, en accord
avec la ville de Soulac, désireuse de présenter
une véritable mémoire du patrimoine médo-
cain avec les richesses sauvegardées et mises
en valeur, il a éié réorganisé par Jacques
Moreau, président de I'Association Médul-
lienne, assisté de représentants des sociétés
archéologiques médocaines.

UN OUTIL PEDAGOGIQUE

Les visiteurs
sont invités a
suivre la numé-
rotation des
objets exposés
sur 400 m? en
fonction de la
période a laquelle
ils se rapportent
chronologique-
ment.

n° 4, avril 2003 -

Comment mieux connaitre une région qu'en
remontant le temps a la recherche de ses
racines ? Cest ce que le musée se propose de
faire pour les médocains et les touristes fran-
Gais et étrangers qui viennent le visiter.
1l représente aussi un outil pédagogique tres
appréciable pour les enseignants et figure sur
e nombreux circuits touristiques organisés.
Ainsi, accompagnés d’explications claires, les
objets exposés évoquent la vie de nos ancé-
tres, en partant de la préhistoire (ages de la
pierre taillée et polie), de la protohistoire (ages
du cuivre, du bronze et du fer) pour arriver a
Iépoque gallo-romaine, au Moyen-Age et au-

dela.

Des cartes de différentes époques, une
maquette d'un fznum (temple), des pan-
neaux sur la formation du Bassin aquitain et
son évolution, sur le site archéologique de
Brion (Noviemagus) a Saint-Germain-
d’Esteul, la villa gallo-romaine du Bois Carré
4 Saint-Yzan-de-Médoc contribuent 2 maté-
rialiser pour les visiteurs Ihistoire culturelle
du Pays de Médoc.

N'oublions pas de citer une des piéce mai-
tresse du Musée, le sanglier-enseigne gaulois,
en tole de laiton découvert en décembre

1989 sur la plage de 'Amélie.

Jacques Moreau

Lestuarien

53707157
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Ci-contre : sanglier-enseigne
gaulois (fac simile réalisé par le
Musée romain germanique de
Mayence).

A gauche : fibule & plateau gallo-

romaine
phetos H.P. Amaud @ Coll, Musée archéclogiqua
de Soulac-sur-Mer

Le musée est ouvert d'avril &
septembre, 1, boulevard El Burgo
De Osma - 33780 Soulac-sur-Mer
tél. 05 56 09 83 99
Renseignements a I'Office

de Tourisme 05 56 09 86 61

ou au service culturel de la mairie
05 56 73 29 37

Entrée 2 euros ;

gratuit pour les enfants.
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QNS SITES ET MUSEES

collection GAHBLE

Contact : GAHBLE
Maison du Patrimoine
1, allée de Carpinet
33290 - Blanquefort
05 56 57 19 42
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e lieu d'implantation de la forteresse
I médiévale de Blanquefort n'est pas
fortuit : des vestiges datant de I'age du
Bronze (II° millénaire av. J-C) et de I'époque
gallo-romaine ont été retrouvés sur le site. De
plus, la seule route, construite par les
Romains reliant le Médoc a Burdigala, pas-
sait au pied du chéteau. Enfin, sa situation,
sur un ilot rocheux isolé au milieu d’un
marécage, rendait I'acces difficile pour les
assaillants.
A la fin du XI¢ siecle, une fortification de
plan rectangulaire est édifiée. Le contraste de
ses pierres blanches dans les marais donne
son nom au village voisin : Blancafortis, le
fort blanc. En 1270, le donjon primitf est
rehaussé, flanqué de six grosses tours et
entouré¢ d'une enceinte de pierre avec tou-
relles. En 1308, la forteresse royale est cédée &
Bertrand de Gort, puis Gaillard de Durfort en
hérite en 1325. Apres la guerre de Cent Ans,
le roi de France, Charles VII, confie la forte-
resse & Antoine de Chabannes qui l'adapre a
lartillerie. En 1466, il I'échange avec Louis
XI contre six seigneuries en Ile-de-France. Le
roi la restitue en 1476 aux Durfort qui la
conservent jusqu'a la Révolution.

LA FORTERESSE ABANDONNEE

A la fin du XVII¢ siecle les marais alentours
sont asséchés ; ayant perdu tout intérét straté-
gique, la forteresse est abandonnée. Lusure
du temps, son utilisation en tant que carri¢re
puis divers actes de vandalisme la réduisent
peu a peu 4 I'état de ruines.

En 1862, Blanquefort est 'un des premiers
chiteaux du Moyen-Age 2 ére classé Monu-
ment historique. Clest en 1962 quiest créé le
Chantier d’archéologie médiévale, pour

T

_a forteresse médiévale
lanquefort

['étude, la sauvegarde et la mise en valeur de
la forteresse. Il fusionne en 1984 avec les
Amis du Vieux Blanquefort pour créer le
GAHBLE, Groupe d'archéologie et d’his-
toire de Blanquefort.

Le siege du GAHBLE se situe a la Maison du
Patrimoine, dans I'ancienne mairie de la
commune. De grandes salles permettent la
mise en place d'expositions, permanentes ou
temporaires, dont celle consacrée aux objets
mis au jour 2 la forteresse. Des conférences,
des cours d’histoire de l'art et des ateliers de
généalogie y sont organisés. Une bibliotheque
spécialisée regroupe plus de 3 500 ouvrages

(livres et revues).

Hilona Dellamore
présidente du GAHBLE

Pholo H. Dellamore © collection GAHBLE
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Voile, la saison rep.

n février, les frimas de Thiver se font  Contrairement a ce que P'on pourrait penser, | Clubs de Voile sur Pestuaire
encore bien sentir. Pourtant, cest le  faire de la voile n'est pas onéreux, il suffit de | Ambares : 05 56 77 67 96
mois que choisissent les passionnés  payer sa licence et son inscription dans un g:\ve naug?:e Cg 574239 71
P sl = ; s : urg-sur-G* : CNB 05 56 36 45 24 ;
de batea_u_a voile de l'estuaire pour reprendre  club pour ressentir le pl;uS:lr de se laisser por- Vole Bourquaise 05 57 68 20 22
leurs activitds. ter par les flots, poussé par le vent. Les | Fronsac: 0557 510593
Clest, en effet, en février que débutent tradi-  bateaux ont besoin de plusieurs équipiers | Le Verdon: 0556595176
el sk Bl Do e e Lormont : 05 57 87 14 40
tionnellement, du coré de G, les régates  pour fonctionner ; il n'est donc pas nécessaire | yigseners : 05 46 02 56 26
de la Gironde, dont certaines comptent pour  de posséder un voilier. Pour les plus jeunes, | Pauillac : UCPA 05 56 59 03 14 ;
un tres officiel championnat, appelé “Crité-  certains clubs organisent durant les vacances MONE 0556 28 iz 20
ium de I'Estuai o t’ G e i g 1l 1 Royan : Esp. nautique 05 46 05 44 13 ;
rium de I'Estuaire”, auquel participent la  des stages de dériveurs.Il y en a pour tous les SRR 05 46 39 94 43
majorité des clubs bordant le plus grand  gotits. Osez essayer. Saint-Georges-Voiles : 05 46 05 65 14

- > Saint-Loubés : 05 56 20 45 70
estuaire d Eumpe. Etienne Béguin Saint-Palais-sur-Mer : 05 46 23 22 58.

MARINS D’EAUX TROUBLES

Car, on ne le sait pas assez, les clubs de voile
sont plutdt nombreux, de Lormont au Ver-
don en passant par Pauillac ou de Bourg a
Royan en passant par Mortagne ou Mes-
chers, soit une dizaine de clubs et plus de 600
licenciés. Des pratiquants passionnés et
méme plutot habiles & la barre si on en juge
par les résultats qu'ils obtiennent lorsqu'ils
pointent le bout de leur étrave sur d’autres
plans d’eau que le leur.

Clest ainsi que lors de la Course des Ports
vendéens, 'été dernier, les estuariens, ces
marins d'eaux troubles, comme on les appelle
parfois, ont remporté toutes les catégories
dans lesquelles ils avaient des bateaux en
compétition !

Ou encore, lors d'un Tour de France a la
voile mémorable, un équipage de Bourg,
engagé en amateur, avait tenu la dragée haute | Les prochaines régates

aux meilleurs équipages professionnels. 12 et 13 avril : Cavernes — 26 et 27 avril :
régates du Prince Noir (Bourg-sur-Gironde) — 8

mai : tour de Cordouan — 17 et 18 mai : rallye
1 Royan - Mortagne — 29 mai - 1# juin : cote de

OSEZ LA VOILE ! Beauté (Royan) — 8 et 9 juin : régates de la
Pentecote (Pauillac) — 14 juin : régates Botalo
(Lormont) — 28 juin : Grand prix de Bordeaux.

Photo E. Baguin &

Bref, la pratique de la voile existe sur I'estuaire
et elle est loin d’étre embryonnaire.
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‘sturiales-sur-
sironde

o

Actual

réé en 1990 i l'initadve de la Loire,
le réseau des Esturiales regroupe
des régions et des villes d'Europe
riveraines d’un estuaire. Le réseau est consti-
tué par des hommes politiques et des collecti-

1 Actuellement, I'institul de
dynamique de I'espace
(Université de Lisbonne)

a deéja répondu favorablement.

12 Esturiales News est diffusé
gratuiterment, il suffit d'en
faire la demande &
Jean-Yves Boutet

Conseil général de la Gironde
33074 - Bordeaux

3 www.esturiales.org

) INTERREG III-B est un
programme mis en place par la
Commission européenne, desting a
favoriser un développement
harmonieux, équilibré et durable du
territoire européen sur la période
2000 - 2006. Ce volet a pour
ambition de développer une
coopération transnationale.

Pour plus dinformations :
www.interreg-atlantique.org/

vités qui souhaitent partager leur expérience
sur 'aménagement et la planification des
berges, le réaménagement des activités por-
tuaires, la gestion durable des estuaires, la
protection de I'environnement ainsi que le
patrimoine culturel et paysager. En 2001, le
réseau a adopté une Charte de principes dans
laquelle il affirme sa volonté de consolider la
structure et de louvrir 2 d’autres membres
(associations, universités, institutions). Ces
membres associés'! peuvent intervenir en
tant qu'observateurs et/ou consultants.

SIX ESTUAIRES EUROPEENS

A ce jour, six estuaires adheérent 2 ce groupe-
ment : le Tage, le Douro et la Ria de Aveiro
(Portugal), le Severn (Royaume Uni), la Ria
d’Avilés (Espagne) et la Gironde. L'Area
Metropolitana de Lisboa achéve sa présidence
qui est désormais assurée, pour deux ans, par
le Conseil général de la Gironde en la per-
sonne de Philippe Plisson.

Chaque année, les différentes structures se
retrouvent autour d’une conférence théma-
tique : “Gestion intégrée des zones cotieres, le
défi de la durabilité” (Avilés, 2002), “Gestion
intégrée et développement durable des zones
littorales” (Lisbonne, 2001), “Développe-
ment durable et estuaires” (Bordeaux, 2000)
pour ne citer que les trois derniéres.

Le réseau publie un trimestriel : Esturiales
News™ en trois versions, Francais, Anglais
ou Portugais (et bientér en Espagnol), qui
permet de se tenir informé des projets et pré-

Photo AC; & :onncm CEG

Samedi 15 février, en présence d'acteurs locaux, journée de

découverte de la rive droite de I'estuaire de la Gironde (marais
du Nord Blayais, corniche du Bourgeais), de la presqu'ile
d'Ambés et du port de Bordeaux.

occupations de chacun et sert de trait
d’union entre ces estuaires. Par ailleurs, il
existe un site Interner® qui reste encore
embryonnaire et mériterait d'étre plus sou-
vent mis a jour.

REUNION DU )
BURFAU POLITIQUE A BLAYE

Le bureau politique des Esturiales s'est
réuni le vendredi 14 février dernier a Blaye,
en absence des Espagnols, préoccupés par la
marée noire du Prestige. En revanche, la
Loire, qui avait quitté le réseau, éuait repré-
sentée et devrait de nouveau s'y associer. Tous
les participants ont travaillé sur les sujets d'ac-
tualité dont la participation 4 un projet com-
munautaire INTERREG IT[-B.
Une déclaration contre la marée noire a éga-
lement été votée et la prochaine assemblée
générale aura lieu en novembre 2003, a
Aveiro, sur le theme des “Collectivités régio-
nales face 1 la marée noire”.

Alain Cotten

Lestuarien - n° 4, avril 2003
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La Maréchale

le vignoble s'ouvre a est

ans le cadre de la mission de coor-

dination du Smiddest*, pour le

programme de développement de
lestuaire de la Gironde, le port de La Maré-
chale a été choisi pour constituer une ouver-
ture du Médoc vinicole sur l'estuaire.
Historiquement, Saint-Seurin-de-Cadourne
est un site ot la présence de 'homme est un
«moignage de l'activité en bord de I'estuaire.
Les découvertes archéologiques (Age de
pierre), I'époque gallo-romaine (nombreux
vestiges indiquant une occupation impor-
tante par les Romains) démontrent une forte
activité viticole. Le Moyen-Age fait de Saint-
Seurin-de-Cadourne un relais sur le chemin
de Compostelle ; les ports de Mapon et de La
Maréchale accueillent les pélerins venus par
voie d’eau. Un ancien relais-hospice subsiste a
la sortie du village.

DANS LA CONTINUITE
D’UNE MEMOIRE VIVANTE

La mise en valeur et le développement du

port de La Maréchale se
placent dans la continuité
d’'une mémoire vivante, et
dans une affirmation de son
identité par une nécessaire
ouverture sur le monde
extérieur.
Cet aménagement
comportera de véritables
structures portuaires :
ouvrages de protection,
équipements permertant
l'accostage d’unités de
péche artisanale, d’une
flotrille de plaisance. Un
ponton pourra étre mis en ceuvre afin de
développer la traversée des passagers entre
les rives de I'estuaire, en particulier avec le
futur pole nature de Vitrezay et la zone por-
tuaire des Callonges. Un lieu d’accueil et
d’information, une table d’orientation, un
espace de stationnement, seront des élé-
ments au service des usagers du port, quils
soient annuels ou journaliers, et des touristes
visitant le Médoc.

B.C.D. Conseils ©

La présence d'une
“guinguerte”
apportera une
ambiance festive
et conviviale. La
Maréchale sera un
lieu de vie a part
entiere, et devi-
endra un “petit
coin de paradis”.

Yan de Siber
adjoint au maire,
chargé de la
culture et de la
communication

n° 4, avril 2003 -
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Smiddest : Syndicat mixte pour le
développement durable de
I'estuaire
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NOUVELLES DU KIOSQUE

Publications récentes
sur 'histoire de Bordeaux

Bordeaux et la Marine de guerre :
XVII© - XX¢ siecles

ordeaux n'a
jamais été un
port militaire.

Toutefois, ses rapports
avec la Marine de guerre
ont eu suffisamment
d'importance pour que
cet ouvrage collectif
tente de sortir de 'oubli
dans lequel il a sombré,
cet aspect de histoire
locale.

La premiére partie,
“Lapport de Bordeaux a
la Marine : hommes et

navires de guerre”,
rappelle que les chantiers bordelais n'ont pas cessé, entre le
XVIIIE sigcle et le milieu du XX siecle, de construire des
navires de guerre, y compris pour des puissances étran-
géres, développant des savoir-faire dans les technologies de
pointe.

Dans la deuxiéme partie, “Enjeux militaires et protection
du commerce 2 Bordeaux et a la sortie de la Gironde”,
sont abordés les problemes de la protection des navires
marchands aux XVII® et XVIII® siecles et pendant la
Premiére Guerre mondiale. Par ailleurs, 'armement de
nombreux navires corsaires du XVII siecle 2 'Empire fait
de Bordeaux une base stratégique pour les opérations de
guerre. Plus encore, pendant la Deuxieme Guerre mon-
diale, les Allemands utilisent cette base dans le cadre de
leur dispositif de guerre maritime. Cest le bunker pour
sous-marins et la base de forceurs de blocus. Le sabordage
des navires dans les passes en 1944, devait rendre cette
importante base inutilisable par les alliés.

Presses Universitaires de Bordeaux, collection “La mer au fil des temps”,
Bordeaux 2002 ; 200 p. 25 €.
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Revue historique de Bordeaux

et du département de la Gironde
Troisieme série - n® 1-2002

historique de Bordeaux et du département de la

Gironde est consacré au cosmopolitisme borde-
lais. Qu'il sagisse de groupes d'étrangers qui s'installent et
qui senracinent dans la ville ou de personnages qui ne
demeurent que quelques temps seulement, le plus sou-
vent pour des raisons professionnelles, ce cosmopolirisme
est bien entendu érroitement lié a Pactivité portuaire,
Clest ainsi qua chaque époque la présence d'étrangers  la
ville met en évidence des relations commerciales.
Les différents auteurs érudient ainsi I'Antiquité romaine,
le Moycn—ﬁsge (avec I'importance de la communauté
anglaise), le XVII® siecle (a travers le cas des apprentis des
métiers du commerce), le
XVIII siecle (avec la tres

St

grandc dl\-'CISHEC 4 SEYS des EVUE HISTORIQUE
étrangers : réfugiés catho- .+ BORDEAUX
liques Anglais, Allemands, | oo GIRONDE
Néerlandais, Scandinaves...)
et le cas trés particulier du
bref passage des Américains
entre 1918 et 1920,
Abonnement annuel (2 numéros) :
25 €, chique i lordre de la Sociéeé his-
torique de Bordeaux ; Archives munici-

pales 71, rue du Loup 33000 -
Bordeaux

l e premier volume de la nouvelle série de la Revue

A PARAITRE FIN AVRIL : un livre sur I'opération Frankton
“Le comando de I'impossible, Bordeaux 1942" édité par
Trésor du patrimoine (Paris). Cet ouvrage, s'appuyant sur les
témoignages des survivants et utilisant les documents d'ar-
chives anglaises, allemandes et frangaises a été rédigé par
Francois Boisnier et Raymond Muelle. Pour plus de préci-
sions, s'adresser & 'association Frankton souvenir, B.P. 34 a
Barbezieux (16300) ; téléphone : 05 45 78 26 91.
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TEMOIGNAGE

Sept années en Pays Blayais

Y avais obtenu de I'inspecteur d’académie
I'autorisation d’abandonner Bordeaux, ma
résidence officielle, et de m'installer “a la

campagne”. Or, nous avions découvert, a Blaye,
une belle et vaste maison ancienne aux murs épais.
[...] Elle érait située rue Jaufré Rudel, ce qui n'est
pas tout a fait banal : le trouvere Jaufré Rudel, prince
de Blaye, est le héros d’une touchante histoire aux
confins de la littérature et de la légende. Il s'était
croisé en 1147. D’assez mystérieuse fagon, une chan-
son qu'il composa, “Amor de lonh” (Amour loin-
tain), fit naitre Chypothese de sa passion pour la
comtesse de Tripoli, qu’il n’avait

UN LARGE REGARD SUR LA GIRONDE

A Blaye, le monument par excellence est la Citadelle
de Vauban, oti Marie-Caroline de Bourbon-Sicile,
Duchesse de Berry, accoucha d’une fille qui érait le
fruit d’amours clandestines (mai 1833). Dans un
angle de 'ouvrage, les ruines du Chiteau des Rudel
apportent la note moyenigeuse. Un journaliste de
Sud-Ouest que j'ai bien connu, Paul Rabouter,
chantre du Pays Blayais a la plume enthousiaste, a
consacré 4 sa Citadelle une belle érude : “La Cira-
delle de Blaye, chef d’ceuvre de I'art militaire du
XVII¢ siecle édifié de 1685 4 1689 par Vauban,

Maréchal de France”. Tout est dit

jamais vue et auprés de qui il serait
arrivé juste a temps pour mourir dans
ses bras. [...]

MODERATO CANTABILE

Que dire de ma nouvelle résidence ?
Clest une petite ville agréable, posée a
méme I'estuaire que traverse réguliere-
ment un bac - Les Deux-Rives'!)
contournant l'ile du Fort-Paté, tres
modeste relais entre la Citadelle de la
rive droite et le Fort-Médoc de la rive
gauche. [...] Les Deux-Rives eut son
heure de gloire quand fut tourné a
Blaye le film Moderaro cantabile.
Servant de toile de fond 2 cerraines
scenes, notre paquebot fluvial croisait
inlassablement devant les quais. Les
badauds, dont je fus, purent voir évo-
luer Jeanne Moreau et Jean-Paul

-&n
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i fong du sidcly

dans ce texte édifiant au titre géné-
reux. [...] Que de fois, faisant en
toute hite I'école buissonnitre, j'ai pu
admirer I'architecture de la Citadelle
et, du haut de ses murailles, jeter un
large regard sur la Gironde, ses eaux
limoneuses, ses iles, les navires qu'elle
porte, le mouvement des marées, la
nappe liquide qui devient bras de mer
vers le couchant, annoncant ainsi
'Océan. Comment oublier les cou-
chers de soleil sur les eaux de Ies-
tuaire, leurs tons somprueux, leur
souveraine magnificence ?

Jean Felon®

Né en 1909, Jean Felon a traversé le
siecle. Dans ses mémoires, il témoigne de

3 S 3
Belmondo, ce qui permettait d’admi-  gon attachement pour le Pays Blayais ot il
rer la parience dont devaient faire futlnspecteur de 'Education Nationale.

Preuvc cinéastes et acteurs Pour tour- Cet ouvrage, publié en 1993 aux éditions Bigre _(Bor-
deaux), est maintenant épuisé. Nous en proposons ici un
extrait avec le consentement de ses enfants.

ner un tout petit bout de pellicule.
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1 Sous le nom de Ville de Bordeaux, ce bateau navigue
toujours sur l'estuaire ol il a été reconverti dans les
promenades sur la Gironde. (ndlr)
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ADIEU BALISEUR !

Sorti du chantier naval le 28
juillet 1933, le baliseur André-
Blondel vient d'atteindre |'age
de la retraite. Son successeur,
le Quinette-de-Rochemont, sera
lui aussi basé a Port-Bloc, au
Verdon.

(Journal du Médoc, 6 décembre 2002)

CABOTAGE

La saturation des voies de com-
munication terrestres par les
poids lourds relance l'intérét du
cabotage pour I'acheminement
des marchandises. L'Espagne
et la France, grace notamment
aux ports de I'Atlantique, sont
favorables au développement
du transport par mer.

(Sud-Ouest, 26 novembre 2002)

LALOU DE MER

Passant au travers du jeu de
mots : « multicogues = multi-
casses » qui s'est révélé étre
partiellement vrai lors de la der-
niére Route du Rhum, le Médo-
cain Lalou Roucayrol a réussi la
meilleure performance de sa
carriere en grimpant sur la troi-
siéme marche du podium des
multicoques. Insomnies, peurs,
courbatures, se sont miraculeu-
sement effacées lorsque le tri-
maran et son skipper ont
franchi la ligne d'arrivée aprés
14 jours et demi de mer en soli-
taire.

(Sud-Ouest, 25 et 26 novemnbre 2002)

20

Le baliseur André Blondel

LA BALADE DES VILLAS

Elles se prénoment Mathilde,
Leetitia, Gabrielle, Poseidon, ou
bien Rayon d’'Or, pour la
demeure du bienfaiteur du
Médoc, Georges Mandel. Leur
particularité : de séduisantes
facades en pierres et en bri-
quettes rouges. Les villas
typiques de Soulac-sur-Mer
sont au nombre de 500 et s'ap-
précient au cours d'une visite
guidée.
Contact : 05 56 09 86 81
(Sud-Ouest, 15 juillet 2002)

LE RETOUR DU TRAIN

Inscrite au contrat de plan Etat-
région pour un montant de 24,4
millions d’euros, la voie ferrée
entre Pauillac et le Verdon sera
régénérée au cours du second
trimestre 2003. Ces travaux
sont destinés a améliorer le
transport des conteneurs de
I'avant-port du Verdon.
(Sud-Ouest, 19 novembre 2002)

ECHOUAGE

L'Esturial, le catamaran du
Cemagref qui assure le suivi de
I'Esturgeon sur I'estuaire, a été
victime d'une soudaine voie
d’eau dans l'aprés-midi du 19
novembre. Secouru par la
vedette de la SNSM*, le navire
a subi un colmatage de fortune
devant Pauillac avant de
reprendre la route le lendemain.

(Sud-Ouest, 21 novembre 2002)
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ECHOUAGE (BIS)

Jeudi 30 janvier alors que tous
les amoureux de l'estuaire fris-
sonnaient face a la somme d'in-
conséquences qui ont conduit &
la pollution due au Prestige, un
pétrolier a double coque de
20 000 tonnes, avec ses soutes
pleines, le Vanessa, battant
pavillon francais et ayant un
pilote & son bord, s'est échoué
sur un banc de sable a un demi
mille nautique de Saint-
Georges-de-Didonne. Deux
remorqueurs sont intervenus et
ont tire le petrolier d'affaire sans
incidents ni pollution.

(Sud-Ouest, 1 février 203)

ESTUAIRE : ON PROTEGE

Parce que I'on ne peut pas tout
proteger aprés le naufrage du
Prestige, un certain nombre de
sites ont été privilégiés. Ce fut
le cas pour les enrochements
du phare de Richard, qui ont

.

été recouverts de filets spé-
ciaux.
(Journal du Médoc, 7 février 2003)

COQUILLAGES FOUISSEURS

La ferme aquacole Eau Medoc,
a Saint-Vivien-de-Médoc, vient
de recevoir l'autorisation de
produire des coques et des
palourdes. Rendue salubre par
une station de purification, 'ex-
ploitation aura le droit de com-
mercialiser ses coquillages
fouisseurs sur place ou sur les
marchés.

(Journal-du-Médoc, 7 février 2003)

CAVIAR

Connu dés le XV€ siécle, le
caviar nous est venu d'Orient
en passant par la Vénétie. Les
caviars les plus renommés
s'appellent Beluga et Sevruga.
Le caviar de Gironde arrivait
juste apres, avant que I'exploi-
tation inconsidérée des gra-
viéres sur les lieux de ponte ait
rendu la reproduction du créac
impossible.

(Le Festin, septembre 2002)

LA PIBALE ET SON COURS

Péchée au tamis, avec des
pibaliers navigants ou au
mouillage, la pibale est toujours
activement recherchée. La sai-
son qui vient de se terminer
aura vu les cours se négocier
autour de 150 euros le kilo-
gramme. Les ventes des ale-
vins d'anguilles représentent de
50% a 80% du chiffre d'affaire
de certains pécheurs profes-
sionnels.

(Journal du Médoc, 31 janvier 2003)

e — e

Pibalier

Phato C. Businelll &
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REMBLAYER OU PAS?

Le fait que certaines communes
(principalement du Médoc)
haussent leurs digues sans une
vision d'ensemble, cela fragilise
encore plus les points bas,
dans lesquels s’engouffrera
I'eau en cas de crues du fleuve.
Plusieurs associations de la
presqu’ile d’Ambés denoncent
ces travaux qui ne font qu'aug-
menter les risques des parties
non remblayéees.

(Sud-Ouest, 18 décembre 2002)

UN TRESOR D’ARCHIVES

Découverts par hasard, des
documents sur le port de Bor-
deaux s’averent étre d'inesti-
mables archives datant pour la
plupart du XVIII® siécle. Lettres
de change, assurances de
navires, prises de corsaires,
prix de vente d'esclaves... ces
documents dormaient au fond
de cartons et sont en cours d'in-
ventaire avant d'étre vendus.

(Sud-Ouest, 13 janvier 2003)

LES 20 ANS DE RICHARD

Un double anniversaire se féte
cette année sur les mattes de
Jau-Dignac-Loirac : 10 années
d'existence de |'Association
Communale du Phare de
Richard et le 50¢ anniversaire
de I'extinction des feux du
phare. 10 000 entrées ont été
enregistrées au musée du
phare I'an passé et l'association
envisage plusieurs projets de
développement.

(Sud-Quest, 7 février 2003)

LE DERNIER HEROS

Agé de 20 ans et 3 mois lors-
qu'il pagayait de nuit sur I'es-
tuaire, le fusilier marin William
Sparks s'est éteint a 80 ans, a
quelgues jours des céremonies
grandioses qui ont célébré le
60° anniversaire d'un exploit sur
la Gironde. Mis a l'eau le 7
décembre 1942 au large de
Montalivet, 5 kayaks ont tenté
de remonter nuitamment |'es-
tuaire pour saborder des
navires allemands a Bordeaux
et 4 Bassens. Seuls 2 équi-

pages ont réussi la mission et
“Bill" Sparks était le dernier sur-
vivant.

(Sud-Ouest, 4 décembre 2002)

LA FERME DE MERLAZAC

Telle la belle au bois dormant
sortant d'un long sommeil, la
ferme de Merlazac, a Vensac,
va renaitre. Une multitude de
partenaires associés pour faire
revivre le marais, la prairie natu-
relle et la zone boisée qui
entourent les batiments. Le site
connaitra une vocation pedago-
gique et touristique et les tra-
vaux sont prévus pour un

montant dépassant 1 million
d'euros.

(Sud-Quest, 25 novembre 2002)

L'AGNEAU DE PAUILLAC

Issu d'une mére Tarasconnaise,
Lacaunau viande ou Blanc du
Massif-Central et d'un bélier
Charolais, Rouge de |'Ouest,
Suffolk ou Berrichon du Cher,
I'agneau de Pauillac est tou-
jours agé de moins de 75 jours.
Son poids oscille entre 11 et 15
kg. Son cursus est assure par
un carnet d’'agnelage et de
santé.

(Le Festin, septembre 2002)

LA PLATE-FORME VIGIE 2

Vigie 2 est une plate-forme ou
se concentrent toutes les infor-
mations connues relatives au
trafic prévisionnel, aux mouve-
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ments des navires en temps
réel et a la gestion des mar-
chandises dangereuses et des
déchets. Cette structure est uti-
lisée par une vingtaine d'entre-
prises de la communaute
portuaire et par différents ser-
vices du Port de Bordeaux.
(Flash Info, 20 novembre 2002)

PIERRES DE BLAYE

Forteresse classée patrimoine
historique, la citadelle de Blaye
est un héritage lourd a conser-
ver. Pour assurer les travaux
mineurs, |'Atelier de Mainte-
nance du Patrimoine Fortifie

(AMPF) a été créé. Deux
emplois jeunes ont éte recrutes,
ce qui permet, entre autres, de
récupérer et de répertorier de
nombreuses pierres isolées.
(Haute Gironde, 15 novembre 2002)

DEFENSE DES BERGES

Le Port autonome de Bordeaux
se désengage de 23 km de
digues de défense de l'estuaire
en Bas-Médoc. C'est la Com-
munauté de communes de la
Pointe du Médoc qui assure la
reléeve.

(Sud-Ouest, 23 novembre 2002)

HISSE-ET-HAUT !

32 métres de long surmontés
d'un mat de 43 metres, tel se
présente Only Now le plus
grand voilier de plaisance
construit a Bordeaux. 8 000
heures d'études et 2 années de

- L’estuarien

travail ont été nécessaires a la
construction de ce yacht de
luxe manceuvré par 4 marins.

(Sud-Ouest 6 décembre 202)

=

COMITE DE
PROGRAMMATION

Sous |'égide des régions Poi-

tou-Charente et Aquitaine,

I'aménagement de l'estuaire se

poursuit, notamment grace a Ia@

naissance du “Comité de Pro-

grammation” chargé des ana-

lyses techniques des dossiers.?

94 communes (75 en Gironde

et 19 en Chareme-Maritime}@

représentant 105 000 habitants

sont concernées par la manne

financiere. P=3
{Sud-Ouest, 7 décembre 2002) (— o

FORD MISE SUR BORDEAUX N

Aprés avoir mis en concurrence@
2 de ses unités de production,
Ford US vient de retenir son
site de Blanquefort pour la fabri-
cation de 110 000 boites de
vitesse automatiques par an.
Les dirigeants de Détroit ont pri-
vilégié la région bordelaise pour
la qualité de sa production et
grace a l'intérét offert par le
transport maritime.

(Flash Info, 18 décembre 2002)

BAC GIRONDE,
LE RETOUR D’ESPAGNE

Avec un mois de retard, le
Gironde a enfin quitté le chan-
tier Zamacano de Bilbao ou
d'ultimes aménagements ont
été réalisés. D'important tra-
vaux de finition restaient a
accomplir et, plus grave, le
tirant d'eau ne respectait pas le
cahier des charges initial,
empéchant le navire d'aborder
les ports par tous temps. Pour
augmenter ce tirant d'eau, il a
fallu allonger I'embarcation de
plus de six metres ! C'est donc
un bac amphidrome de quelgue
80 métres qui assurera les liai-
sons Royan - Le Verdon, pour
la seconde saison touristique.

(Sud-Ouest, 21 février 2003)

rubrique proposée par
Claude Businelli

"SMEM : Société nationale de sauvetage en mer
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L efuaie, Yoie nariime
Statistiqgues des mois de décem-
bre 2002 a février 2003 : 670
navires sont entrés et sortis ce qui
représente un ftrafic global de
2 147 916 tonnes.

Trafic total pour I'année 2002 :

8 615 000 tonnes soit 3,9% de
moins qu’en 2001.

La STVA* et sa plate-forme
*automobiles” est opérationnelle
depuis février.

Le trafic de cabotage européen
en conteneurs du groupe CMA-
CGM*, entre Bordeaux et le
Havre - Anvers a progressé de
16,6% en 2002, soit 53 escales
pour 77 000 tonnes a |'importation
et 182 000 tonnes a I'exportation.
Les destinations finales sont :
Antilles, Etats-unis, Amérique du
Sud, Asie, Australie, Océanie,
Moyen-Orient, Afrique du Nord.

Un terminal multivrac est en
cours d'amenagement a Bassens
avec deux postes a quai permet-
tant d’accueillir des navires avec
10,50 m & 11 m de tirant d'eau et
30 000 tonnes de port en lourd.

L’armement bordelais Pétroma-
rine spécialisé dans le transport
des vracs liquides (hydrocar-
bures, produits chimiques et gaz)
vient de mettre en service I'Artha,
de 4 200 tonnes, et I'Adour de
15 000 tonnes, en attendant son
sistership la Dordogne.

DB

STVA : société de transport de véhicules
automobiles.

CMA-CGM : ce groupe est né de la reprise,
en 1996, de la Compagnie générale maritime
par la Compagnie maritime d'affrétement.
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Phaoto A.C. © collection CEG

Daniel Binaud, président du Conservatoire de |'Estuaire
en compagnie de MM. Dominique Bussereau, Secrétaire
d'Etat aux transports et & la mer, et du maire de Saint-
Georges-de-Didonne, Jean-Michel Renu.
L e cycle de conférences Trans-
port et navigation sur 'estuaire de la
Gironde' proposées pour |'assemblée
générale du Conservatoire de |'Estuaire
fut un succes. Organisée a Saint-
Georges-de-Didonne le 1° février dernier,
sous le patronnage du Secrétaire d'Etat
Dominique Bussereau, cette manifesta-
tion a accueilli plus de 200 participants.
D. Bussereau a fait le point sur |'actualité
et notamment sur la pollution due au
Prestige. B. Gaillard* a projeté son film
“En remontant I'estuaire de la Gironde en
paquebot” avant l'intervention de J-P.
Jamay** qui a dressé un bilan de la navi-
gation de plaisance et touristique qui
existe actuellement sur I'estuaire. Enfin, F.
Baron™" nous a transportés en 2007 pour
présenter les perspectives sur lesquelles
travaille le Conseil général de la Gironde.

* Président du Festival du film naval de Bordeaux
** Directeur du service fluvial & la ville de Bordeaux
*** Comité départemental du tourisme de la Gironde

es nouveaux membres du

Conseil d’administration du
Conservatoire de 'Estuaire de la Gironde
sont : Daniel Binaud (président), Claude
Businelli, Alain Cotten (vice-président),
Jacqueline Dahlquist, Gérard Fontenay
(vice-président), Jacky Jonchére, Béré-
nice Lapouyade, Claude Latouche, Jac-
queline Marand (trésoriére), Jean-Claude
Meyran, Jeanne Nouy (secrétaire
adjointe), Jacques Patanchon, André
Pétrovitch (trésorier adjoint), Guy Pineau,
Jacques Rodier, Jean Romain et Jacques
Stépanian.

arais vivant : sous la conduite de

MM Vallot et Jonchére, du Conser-
vatoire de I'Estuaire de la Gironde, des
écoliers partent régulérement a la décou-
verte des zones humides du Blayais, ainsi
que des végétaux, des animaux et des
hommes qui y sont inféodés. Les asse-
chements ont permis de la culture (inten-
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sive et extensive), tandis que sur les par-
ties restées naturelles, la chasse a la
tonne (300 installations sur I'estuaire) et
la péche au carrelet (750 pontons sur les
rives de la Gironde) se pratiquent en tant
qu'activités de loisir. Sur I'estuaire et le
cours inférieur de la Dordogne et de la
Garonne, 200 tamilles vivent encore de la
péche professionnelle.

(Haute-Gironde, 15 novembre 2002)

lin d’'eeil, est la nouvelle

lettre d’information de la
Commision locale d'information sur le
nucléaire (CLIN) auprés de la centrale du
Blayais. Cette commission est composée
d'élus, d'associations, d'experts, d'orga-
nismes socio-professionnels et de repré-
sentants syndicaux. Dans la parution de
décembre 2002, c'est I'estuaire qui est
mis en vedette : bouchon vaseux (voir ci-
dessous), péche professionnelle, sur-
veillance halieutique, activités portuaire et
une présentation du Conservatoire de
I'Estuaire de la Gironde.

L e bouchon vaseux
Dans l'estuaire, chaque marée introduit
en moyenne 65 milions de m® d'eau de
mer, tandis qu'en sens inverse, le débit
moyen est d'environ 22 millions de m?.
Les matiéres en suspension portées par
ce débit (le bouchon vaseux) séjournent
en moyenne 2 ans dans l'estuaire avant
d'étre évacuées dans l'océan. Lors de la
conjugaison de fortes crues et d'un coeffi-
cient de marée élevé, I'évacuation des
vases peut atteindre 30 000 tonnes par
jour. Or, depuis plusieurs années, ces
évacuations sont moindres et le bouchon
vaseux stagne de fagon prolongée dans
la partie amont de ['estuaire.

(Clin d'cell, décembre 2002)
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Dans le prochain numéro, un
dossier “COURANTS ET MAREES”

- Le mascan

- Pointe de Grave : I'érosion du
littoral

- Le coefficient de marée

- Les dangers de la navigation
sur 'estuaire

§ association Curuma (cf. préce-
dent numeéro) posséde désormais

un site Internet : www.curuma.fr.st.
Outre la présentation de l'association et
de ses activités, ce site nous initie aux
marais du Nord-Médoc et a l'aquaculture.

Le Marais

Vivant

VOiles d’estuaire 2003

Dans le cadre du salon Océanis de
Royan, Cocosio Il et Voiles traditionnelles
de Haute-Saintonge organisent le 3° ras-
semblement de vieux gréements.

Au programme : découverte et animation
des ports de Saint-Georges-de-Didonne,
le 30 mai, Mortagne, le 1 juin et une
escale a Cordouan, le 31 mai.

Du 7 au 9 juin, la gabare Les deux fréres
s'associe a Voiles traditionnelles de
Haute-Saintonge pour organiser un par-
cours de Mortagne a I'ile d’Ambeés.
Départ de Mortagne le 7 juin a 10h, pas-
sage a Vitrezay en fin de matinée, escale
sur |'lle de Patiras, le soir. Samedi 8 juin :
passage devant Bourg-sur-Gironde et l'ile
d'Ambés en début d'aprés-midi, animation
du port d'Ambés, le soir. Dimanche 9
juin : retour de la flottile a Royan par la
cote girondine.

Page suivante : Le phare de Saint-
Georges-de-Didonne, une ceuvre de
Jean-Daniel Menanteau.

1n

U ne charte paysagére est en
gestation pour l'estuaire. Trois
volets composent cette charte dont I'éla-
boration a débuté fin 2001. Une cinguan-
taine de personnalités se sont reunies le
13 février dernier a Blaye pour entendre
le prédiagnostic établi par les bureaux
d'études mandates par le Smiddest®,
maitre d'ouvrage. Bertrand Follea, paysa-
giste et urbaniste, a souligné que, malgré
de nombreux atouts, I'estuaire souffre de
lacunes qui restent a combler : complexité
d'accés, signalisation défaillante, dégra-
dation de I'habitat...). Des sites clés ont
été identifiés tels que Margaux, Saint-
Estéphe, Le Verdon, Bourg-sur-Gironde,
Blaye, Les Callonges, Mortagne, Talmont,
Suzac... L'architecte urbaniste Dominique
Noél a souligné le contraste flagrant qui
existe entre les opulents chateaux médo-
cains et le patrimoine dégradé des bourgs
ou les aménagements portuaires
défaillants. Pour le cabinet conseil Eréa,
Christian Vignacqg a évoqué les écosys-
témes estuariens et riverains dont la com-
plexité et les conilits d'intéréts semble
rendre difficile I'ouverture de ces espaces
au public.

Au dela de ces études, on peut aussi s'in-
terroger sur ce que veulent exactement
les habitants de I'estuaire. Valoriser leur
cadre de vie ou ne pas trop bousculer
leurs habitudes ? Batir des projets nova-
teurs ou améliorer I'existant 7 Les regards
extérieurs, indispensables, doivent se
croiser avec les volontes locales.

d'aprés Haute-Gironde du 21 février 2003

*Smiddest : Syndicat mixte pour le développement durable de
Testuaire

6° RENCONTRE DES—
BATEAUXO

EN BOIS-
du lundi 16 au samedi 21 juin 2003" 0

Une flottille, composée d'une quinzaine
de bateaux en bois traditionnels propul-
sés & la voile, réalise un périple entre
Dordogne et Garonne qui la conduira
d'escale en escale aux chantiers Tramas-
set (chantier naval datant du XIX® siécle), g'—\
sur la commune du Tourne.

A l'arrivée dans chaque escale, un village

de marinier sera dresse. Véritable ilot
visuel, verbal et sonore, il transportera les =3
visiteurs dans une aventure vivante active
et festive, a la (re)découverte de notre
patrimoine fluvio-maritime. N
Apéro, exposition, démonstrations de
matelotage et de charpente navale.@
concert, restauration rapide...

—

Le périple débutera lundi 16 juin sur les
quais de Branne a 19h00 ; mardi 17 juin
sur les quais de Libourne a 19h00 ; mer-
credi 18 juin sur les quais d'’Ambes a
19h00 ; jeudi 19 juin pour une escale
dans ['le verte ; vendredi 20 juin sur les
quais de Lormont a 19h00 ; arrivée aux
Chantiers Tramasset samedi 21 juin a
14h30 : animations et découvertes.

Entrée libre et gratuite.

Pour tout renseig I
l'association “les chantiers Tramasset”

Esplanade Josselin - 33550 Le Toume
Tél. / Fax : 05 56 67 61 69 ; courriel : asstram@free.fr

Blaye, a partir du 6 avril,
et jusqu'a fin septembre,
I'exposition Estuaire vivant
est ouverte tous les jours
de 13h30 a 19 h, dans la
citadelle.

Rens. 05 57 42 80 96

Pauillac, du 26 avril au 4
mai, les peintures de Jean-
Daniel Menanteau sont

exposées a I'hotel ‘France -
Angleterre' puis a la
Maison du vin de Saint-
Estéphe du 1% juin au 15
septembre.

Royan, du 29 mai au 1*
juin, salon Océanis : spec-
tacles, conférences sur la
mer, manifestations nauti-
ques (voir ci-contre).

Entre Mortagne et Bourg-
sur-Gironde, du 7 au 9
juin, 3° rassemblement de
vieux gréements (voir ci-
contre).

Rens. 05 46 02 03 09

Du lundi 16 au samedi 21
juin, 6% rencontre des
bateaux en bois (voir ci-
dessus).

L]

4, avril 2003 -

Lestuarien
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